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INTRODUCTION

Le présent réglement RATA, Partie comportelO chapitres établissant les exigences réglementaires
spécifiquespoual conception et | 6expl oenUrdoh des@mares.c hni que

Les exigences réglementaires adoptées dans le présent reglement peuvent étre complétées, le cas
échéant, par des appendices ou suppléments avec les mémes statuts que les axigpraties elles
se rapportent.

Les appendices contiennent des dispositions quodi
font partie des exigences adoptées dans le présent réglement.

Les suppléments contiennent des dispositions complémentai celles des exigences, ou des
indications relatives a la mise en application.

Les tableaux et figures qui complétent ou illustrent une exigence et auxquels renvoie le texte de la
di sposition font partie i nt ®¢gménectamctedeauelcdiee xi genc e

Les Notes sont i nNs®r ®es dans | e texte |l orsqubd
renseignements concrets sur certaines exigences;
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CHAPITRE 1. GENERALITES

Note liminaire. 8 Le présnt reglementcomprend des exigencesrelatives a la conception de tout ou
partie é&ddumma ainsi gue cell es r el atéquipensents; | 6exp

installations et servicesénoportuaires.

Léannexe 14 volume 1 de | 60ACI et son amendement
r gl ement. Des orientations pour |l a mise en Tuvre de
| 6 OACIf ogoanes de document OACI (DOC). 'l sbdagit principesé

(PANSAERODROMES et dobéautres documents pertinents.

On trouvera dans les PANSE RODROMES (Doc 9981) des di sposi ti

d 6 a ®r o negideants @ tles @aérodromes existants.

On rappellera que lalreté de lGaviation fait partie intégrante de la planification etde  Ipl6itation des

aérodromes.Cependant | 6organi sation des mesures de s%¥%ret®
organi sme autre que | 6exploitant dbéa®rodrome principe:a
| 6Et at . Toutef oi s une nteoéablid ienra tes différertsoorgamésinds equi sbetv r a e
charg®s de mettre en Tuvre partiellement certaines e:

certification doéoa®rodr ome.

Le pés e n t r gl ement ne porte pawu ndnengpolrda ofatiom ete ssus d
|l 6autorisation dobéexploitatioéiiddoes a@rodlHeameér e€es egx

prévus a cet effet.

Pour tenir compte de | 6®volution rapi deérodr@mes nor mes
et les contraintes auxquelles les aérodromes sont confrontés pour se mettre en conformité et afin de garantir
la sécurité aérienne. La section 1.2Application» du présent chapitre spécifie les dispositions a suivre pour

| 6appl i c adsitioosdu présent régiernemt.
1.1 Définitions, abréviations et acronymes
1.1.1 Définitions

Dansle présent réeglementlestermes suvants ot la signification indiquéeci-aprés :

Accotement Bande de terrain bordant une chaussée et traitée de fagcon a offrir une surface de

raccordenent entre cette chaussée ettlerrain environnant.

Aérodome: Surfacedéfinie surterre ou surl 6 e(@rprenant, éventuellement, batimerts, installationset
matériel),destinée a étratilisée, entotalité ouenpartie,pour 16 a wvée, e départ et les ¢olutions des aéronefs

a lasurface.
Aérodrome cetifié : Aérodromedon t exploifant arecwncer t i f aérodeorne. d 6

Aire asignaux : Air e érdddome surlaquelle sont disposés dessignaux au sol.
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Ai r e do6 atPateddnearedangevenent deinéealo teerissageetau décollagedesaéronefs.

Aire de demktour sur piste: Aire dfinie sur un aérodrome terreste, contigué aune piste,pour permettre aux

avio n seffedtuferun viragea 180° sur la piste.

Aire dema n 7 u:WParteeddun aérodome a utiliser pour lesdéllages, lesatterrissagest la circulation des
aéonefsala surface,; elcldsiondes aies detrafic.

Aire de mouvement Partied @n aéralrome a utiliser pour lesdéwmllages,les atterrissagest la circulation des

aéronefaila surface, et quiompr e n d | ndaanif ruet leskadresletrafic.

Aire de sécurié d étrémité de piste (RESA): Aire symétrique par rapport au prolongement deléaxe dela
piste et adjacente” trémié de la bande, qui estdestnée principalement a réduire les risquesde donmages

matérielsau cas own avion atterrirait trop ourt ou dépa s s e rxtaéinité delpistee

Aire de trafic : Aire définie, surun aérodrome terrestre destnéeaux aéronefs pendant | énlearquenentou le
débarquament des voyageurs, le chargement ou le déchargement de la poste ou du fret, | &itaillement ou la

reprisede carburantje stationnenent ou éntretien.
Altitude déun aérodrome: Altitude du mwint le plusélevéd e | dodHerrissge.

Approches parall éles indépendates: Approches simultanées en diredion de pistes aux insruments pardléles ou
quasi parbeles sars minimum réglemertaire de sépardbn rada ertre les aéronef se trouvart ala vericde des

praongaments de axes de pistes adjacentes.

Approches paral ées interdépendates: Approche simultanées en diredion de pistes aux indruments pardléles
ou quasi paréles avec minimum réglanertaire de sépardbn rada ertre les aérone$ se trouvart a la verticale

des praongaments des axes de pistes adjacentes.

Atterrissageinterrompu : Mani wre do tefrissage afndonnée demaniéreinattendue a un pant quelconque
au-dessaus  d e udet@adelr teifranchissement déobstacles (@A/H).

Autoritédel 6 avi atiiL@mgeinciel dNati onale de | 6Aviation Civile
Balise : Objet disposéau-dessus du riveau du sol pour indiquer un obstate ou unelimite.

Bande de piste: Aire définie dans laquelle sont compris la piste ainsi que leprolongement déarrét, si un tel

prolongementestaménagéet qui est destinée
a) aréduire lesrisques dedommagesmatélielsaucasol un avion sortirait de la pste;

b) a assurer la proteoti des &ions qui surwlent cette &e au caurs desopérationsde décollage ou

dé a rissame.

Bandede voie decirculation : Aire danslaquele estcompriseunevoie de circulation, desinéea potéger les
avions qui circulent sur cette voie et a réduire lesrisques dedommages matériels causés @an avon qui en

sortirait accidentellment.

Barrette: Ensemble composéd @ moins trois feux aérorautiques a la surfacefrés rapprocés et dispasésen
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uneligne droite tranversaledetelle facong u 6 * ertaineaistancejl donne nhpi@gsiondéune wurte barre

lumineuse.

Base d e donn®es cartogr aphi gu €dlectiond de®lormées cartegraphicudsD B )
déa®rodrome organi s®es et arrang®es en un ensemble st

Calendrier : Syseme de référexce temporel discret qui sert de base a la définition de la position
temporelle avec une résolution de un jour (1SO 19108*).

Calendiier grégorien : Calendrier d @sage ourant. Introduit en 1582 pour définir une améequi soit plus

prochedel@nnée trpique que celledu calerdrier julien (1ISO19108%).

Note. 8 Le calendrier grégorien comprend des années ordinaires de 365 jours et des années

bissexiles de 366 jours, divisées en douzeais consédaitifs.

Certificat déaérodrome: Cerificat délivrié par | 6 Aut or i t ® de enlvdrta deseedlemamts ci vi | €

applicablesd éxploitationet de certification deaérodranes.

Classification de | 6i nt:&tpssificat®n bastesurreRrisgee qgaeRpewt enaaineri qu e s
|l 6utilisation de donn®es alt ®rc®mnesuttes donn®es a®r ona

a) donn®es ordinaires : donn®es dont | d6utilisation,

poursuite du vol et | éatterrissage dbébun a®ronef compo

b) donn®es essentielles : donn®es dont | 6utilisation

poursuite du vol et | 6atterrissage doébun a®ronef compo

c) donn®es criti guwaien, si elled sontnalReedss, edtmimd und forte problakilité que la

poursuite du vol et | 6atterrissage dodébun a®ronef compo

Coefficient ddutilisation : Pourceitage de temps pendant lequel | ufilisation déune piste ou d 6 uéseaude

pistesnéestpas restreite du fait de la @mposante de vent traversier.

Note. 8 On entend par compaosantede vent traversier la composante du vent a la surface qui est

perpendiculaire a lGaxe dda piste.

Contréle de redondance cyclique (CRC): Algorithme mathématiqueappliqué a Iéexpresson numérique des

données qui procure un cetain degrédd ausasce cantre la perte oul 6 aatioh d®@ domées.

Déclinaison de station : Ecart entrela direction dela radialez ® r o d e gtati@n V@RSetila direction du

nord vrai, déteminé aumoment del &al@nnagedela station.

Délai de commutation (d6 ufau) : Temps nécessaire po quel Wdtansité effecived én feu, mesuéedansune
direcion donnée,basseaun-desaus de 50 % et revienne a 50 % pendant un passag déune source dérergie a

uneaure, lorsquele feufoncionne a desintenstésde 25 % ou plus.
Densitéde la circulation déaérodrome:

a) Faible. Lorsque le nombre de mouvementsa | @uhe de pointe moyennen & epassupérieur a



RAC 14- PART 1

{1 4 .

Yn? : ot Page: 20de348

Agence Nationald Conception etexploitation Régision: 00
Civile et de la Météorologie technique des aérodromes | Date: 22/082017

Union des Comores

15 mouvementspar pige, ou brsqud i | énérabtrentgnférieur & un total de 20 mouvementssur
| Ored®me.

b) Moyenne. Lorsguele nanbre de mouvementsa | haure de pointe moyenne e de |6 mlre de 16 a
25 mouvements par piste, ou drsqudl y a généralement un otal de 20a 35 mouvements sur
|Gaé&odrome.

C) Forte. Lorsgue le nombre de mouvamerts a |6 dure depointe moyenneest del oddre de 26
mouvemerts par piste ou plus, ou brsqudl y a généalement un ttal de plus de 35mouvements

sur léaéodrome.

Note 1.0 Le nonbre de mouvements a 16 éure de pointe moyerme correspond a la moyeme
arithmétgue, po u r emideadal@nnée,du nombre de mouvementsperdant | @&ulne la plus occupée dea

journée.
Note 2.8 Décollages etatterrissages onstituent desmauvemants.
Départsparalléles indpendants: Départs simultanéssur pistes awinstrumaents paralléles owguasiparalleles.

Distance de référene de 16 don: Longueur minimale nécessie pou le décdlage ala mass maximale
cerifiée audécollage, auniveaudela mer, danslesconditions correspondant al 6 a t Bnetype, dm air caime,
etavecunepente de pistaulle,comnel 6 iquentllé manuelde vol deld dom prescritpar lesserviceschargés
de la certificationou les rensgynements correspondant fournis parle congructeur de léavion. La longueur en
guestion représentejorsquecette notion s d@ique, la longuewr de piste équilibrée pour les avions et,

dans les autres cas la distance de démllage.

Note.d La sectbn 2 du Supplément A explique le concept de lalongueur de piste équili brée, et leManuel de

navigahilité (Doc 9760) donnedes indications dé&ailléessurdesquestbnsliées ala distancededécallage.
Distancesdédarées:

a) Distance de roulement utilisable au décollage (TORA. Longueur de piste déclaréecomme

étant utilisable et conenantpour le roulenent ausol déun avon au déollage.

b) Distance utilisable au déwmllage (TODA). Distance de roulement utilisable au déwmllage,

augmentéede la longueur duprolongement dégag ® , y enéun.|

C) Distance utilisable pour | aicélémtion-arrét (ASDA). Distance de roulement utilisable au

démllage, augmentée de la bngueur duprolongeme n tar rd 6t enasndi | vy

d) Distance utilisable a | afterrissage (LDA). Longueur de piste déclaréecomme étant utilisable

et convenant pour le roulament ausol  d 6iendl Gatdger ri s s

Donn®es cartogr aphi qudd®ennédstreciliescmn wende cdmpilkres informations

cartographiques db6a®rodr ome.

Note.d Les donn®es <cartographiqgues dbdéba®rodr ome

sont
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| 6am®l i orati on de | a conscience de | a situat.i

(@)

®t ablissement de cartes et | a planification.

Durée de protection: Temps estimé pendantlequel le liquide d 6 a inrége @raitement) empécherala

formation de glaceou degivre ou |l adcunulationdeneigesur lessurfacesprotégee s (t r ai to®e s )

Feu aéonautique a la surface: Feu, autre qud mifeu de bord, spécialenent péw comme aide de naigation

aérienne.
Feu fixe: Feudon t intdngitélumineuserege constantdorsqud i | obseng th m pant fixe.

Feux de protecton de piste : Feuxdestnésa avertir les piloteset les conducteurs devéhicules @b i sbnssur

lepaontd e sageesangnepiste en service.

Fiabilité du balisage lumineux : Prababilité que | ésemble de | dstallation fonctionne dans leslimites des

tolérances pécifiées efjue ledispositif soit utilisable enexploitation.

Gédde: Surface équpotentielle du champ de pesangur terrestrequi coincide avecle niveau moyen de la

mer (MSL) hors peturbations et avecsan prolongement mntinu a traversles continents.

Note. 8 La formedu gédde est irréguliére a causede perturbations locales du champ de pesanteur
(dénivelations dues au ventsalinité, courant, etc), et la direction de la pesanteur estperpendiculaire au
géddeen tout point.

Hauteur au-dessusde | 6ipstide: Hauteur par rapprt a | 6 psbide de référence, comptée suivant la

normale extérieure™ | pSoié dui passepar le point enquestion.

Hauteur orthométrique: Haueur d @n pant par rapport au gédde, généralement présenée comme une
hautur au-dessusdu niveaumoyende lamer (altitude).

Hélistation : Aérodrome, ou aire définie sur une construction, destiné a étre utilisé, en totalité ou en partie,

pour | 6 ®ée,le dém@rt et leséwolutionsdeshélicoptéresa lasurface.

Indicateur de direction déatterrissage: Dispositif indiquant visuellement la direction et le sens désgnés pour

| 6 at tgeetledéadlagea

Intégrité (donnéesaéronautiques): Degré d dsarancequéune donnéeaéronautique et sa valeur néont pas
été perdues ou altéréeslepuis la créatiorde la donnéeou sa modificationautorisée.

Intensité efficace: Léntensitéefficaced 6 fien a éclatsest égaleal 6dnsiétd 6 fien fixe de méme couleur,

qui permettraitdéobtenir la mémeportéevisuelledans des onditions identique s bsedvaton.
Intersectin de voiesde circulation : Jonction de aux ou plusieurs voiesde circulaton.

Marque: Symbole ou groupe de symboles mis en évidence a la suface de | 6 adernm®uvemnent

pour fournir des rensegnamenrts agonautiques.

Mouvenents paalléles sur pistes spécidisées. Mouvements simultanés sur pistes aux instruments

on pou

dbéun

paralleles ou quasi paralleélesau cours desguels une piste sert exclusvement aux approheset | Opstet r e

a
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exclusvement aux dparts.
Numéo de classfication déaéronef (ACN): Nombre qui exprime | 6 e felatié 6 u aéronefsur une

chausséepour une catégorigype spécifiéedu terrainde fondation.

Numéro de classification de chaussée(PCN) : Nombre qui exprime la force portante dé ne chaussé pour
une exploitation sangestriction.

Objet frangible: Objet de faible masse congu pour casser, se déformer ou céder saus | effet do m

impact de manierea prégnter le moins derisquespossble pour lesaéonefs.

Noted Le Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 6e Peotidient des éléments

indicatifs sur la conception en matiere de frangibilité.

Objet intrus (FOD): Obj et i nani m® pr ®sent sur | 6aire de n
op®rationnell e ou a®ronautique idtatgwin pdedwlt®r comred t:

Obstacle: Tout ou partie ddbun objet fixe (temporaire ou pe

a) qui est situé sur une aire destinée a la circulation des aéronefs a la surface ; ou
b) quifaitsailieaud e s sus déune surf ace sdé®hefserivel;adlesti n®e
c) qui se trouve 7 | 6ext ®ri eur débune telle surfac

navigation aérienne.

Ondulationdu géoide: Distance du géoide dlessus (positive) ou @ale s sous (n®gative) d

de référence mathématique.

Note.d Dans | e cas de | 6ellipsopde doePO4HNWGSpdo)u,r |l6eo nSdyuslita tm
du g®opude correspond ~ la di ff®rence eBdetrle | a ha

hauteur orthométrique.
Panneau

a) Panneau a message fixe. Panneau présentant un seul message.

b) Panneau a message variable. Panneau capable de présenter plusieurs messages prédéterminés ou

aucun message, selon le cas.

Performances humaines Capaci t ®s et l'imites de 1 6°tre humain gt

| 6efficacit® des op®rations a®ronautiques.

Phare aéronautigue: Feu a®r onautique ~ | a surface, visible dobéun

les azimuts afin de digmer un point particulier a la surface de la terre.

Phare doéa:@®@rhoadrreo m@®r onauti que servant " i ndiquer aux

aérodrome.
Phare de danger. Phare aéronautique servant a indiquer un danger pour la navigation aérienne

Phare doéi d:ePhdara déiomadique émettant un indicatif permettant de reconnaitre un point de
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référence déterminé.

Piste: Aire rectangulaire définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée afin de servir au décollage et a

| 6atterrioselsiage des a®

Piste aux instruments: Pi st e desti n®e aux a®ronefs qui utilisent

Ce peut étre :

a) Une piste avecapproche classiqueRiste desserviepar des aidesvisuelleset une oudes aidesnon
visuelles, destinéea des opérabnsdéatterrissagsuvant uneopérationdéapproche auxstrumentsde
typeA, avecunevisibilité aumoinségale a D00m.

b) Une piste avec approchede précision, catégoriel. Piste deservie par des aidewvisuelleset une ou
desaidesnon visuelles,destinéea desopérationsdéatterrissagesuivantune opérationdéapprocheaux
instrumentsde type B, avec une hauteurde décision (DH) au moins égalea 60 m (200ft), et une
visibilité au moins égale a 80 ou une portée visuellede pisteaumoins égale a 550.

¢) Une piste avec approchede précision,catégoriell. Piste deservie par des aides visuelles et une
ou des aidesnon visuelles, destinée desopératonsdaatterrissagsuivant une opérationdéapproche
aux instrumerts de typeB, avecunehauteurde décision(DH) inférieurea 60 m (200ft) maisau moins
égalea 30 m (100ft), etune portéevisuelledepisteaumoins égale a 300n.

d) Une piste avecapprochede prédsion, catégorielll. Pistedesservigpar des aides visuelles et une
ou des aides non visuelles, destinée & des opérationsd dat t er r i sune@ératios ui vant

d 6 @mgeheauxinstrumentdetypeB, j u s dawsdfacelela pisteet le longdecette surfacest :

A 0 destinéea | approcheavecune hauteurde décision(DH) inférieurea 30 m (100 ft), ou sans

hauteurde décision, et uneportéevisuelledepisteaumoinségale a 17 ;

B & destinéeal 6 a p pavexonk leuteurde décision(DH) inférieure a 15 m (50 ft), ou sans
hauteurde décision,et une portéevisuellede pisteinférieurea 175 m maisau moinségale a
50m;

C 0 destinéea étre utilisée sanshauteurde décision (DH) ni limites de portée visuelle de piste.

Note 8 Lesaidesvisuellesne doivent pas nécessairementétre a | 6 ® ¢ thesdidés@on visuelles misegn
T u v rLes aides visuelles sont choisiesen fonction des condiions danslesquelles il est projeté

d 6 e f flesmduvementaériens.
Piste avec approche de précision. Voir Piste aux instruments

Piste a vue: Piste destinéeaux aéronefseffectuantune approchea vue ou une procédured d@proche aux
i nstr ume mrpsint grdedduguelitapproche peutepoursuivre erconditions météorologiquete vol

avue.
Note & Les conditionsmétéorologiges de vol a vue (VMC) sont définiesdansle Chagtre 3 du RAC 02

Piste de décollage Piste réservée au décollage seulement.
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Piste(s) principale(s): Piste(s) utilisée(s) de préférence aux autres toutes les fois que les conditions le

permettent.

Pistes quasi paralléles Pi st es

sans i nterse

convergence ou de divergence inférieur ou égal a 15°.

cti

(]

n

dont | es

Platef or me do6at t e nt Aire déénie ol les @aérdnefst peuvamt étre mis en attente, ou dépassés,

pour facilite la circulation a la surface.

Point chaud: Endr oi t sur

| 6aire de mouvement

doéun

prol on

a®rodr on

incursions sur piste, ou qui présente un risque a ce sujet, et ou les pilotes et les conducteurs doivent exercer une

plus gande vigilance.

Point

ou une Zone

attendront,a u f autor.i

Note.d Dans |

déattent e

Pontdbattente

v®hicul es

contrl'!le doéba®rodr ome,

es

avant

pi

déatt efPtoé navam®tsi mindt &€ n

critiqgue/sensible

expressions

sation contraire

ste.

convent.

vV ue

de

circul ant " l a surface

P o i nattentd gur voie de serviceP o i

Point de r ®f ®r ePnoci en td 6da®R reor dnri onnaen t

jusqud” °

nt d®t er mi n®

Portée visuelle de piste (RVR)Di st ance jusqub”

tre

0¥

de

| a

onnel

prot ®ger
dél LS/ MLS, augq

tour d

es de

une

uel |

pis

e

S q

e contr 1]

radi ot ®I

i; Rdint étal®ah ivieei du eontrdle de la circulation, auquel les aéronefs et

sbarr°teront et

autori s®s

e s

att

pour su

v®hi cules peuv

g®ographi quement

l aquell e | e pilote

peut voir les marques ou les feux qui délimitent la piste ou qui balisent son axe.

Poste de st at i oiEmmeaceenent désigiéas® ure aiee de trafic, destiné atdisé pour le

stationnement

Pr ®ci si on

ddéun

a®ronef .

(: dégré Weeconfoamitéeentire yine valeur mesurée ou estimée et la valeur réelle.

Note.d Dans le cas de données de position mesurées, la précision est normalement exprimée sous
d ®s défme® e ,

foomededt ance par

gue la position réelle se trouve.

Principes des facteurs humainsPr i nci pes qui

aux opé ati ons

et

a

mai ntenance

a®r onaut.i

rapport “ une position

sbappliquent ° |

6e

do

a concep

gues et qui

humain et les autres composantes des systéemes par une prise en compte appropriée des performances humaines.

Pr ol onge me:iire redténgulaire ®f i ni e au so

d®col | age,

sbarr°ter

am®Pnag®e de telle sorte

orsque

e d®coll age

est

| 6extr ®mi

gubel l e

t® de

consti

interrompu.

| a

t ue
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Prolongement dégagé Aireredc angul aire d®finie, au sol ou sur 6ea
compétente et choisie ou aménagée de maniére a constituer une aire convetdesdeigde laquelle un avion
peut ex®cuter une partie depétifte. mont ®e itial jusqubd
Qualité des données Degré ou niveau de confiance que les données fournies répondent aux exigences de
|l eurs wutilisateurs en mati re de pr®cision, r®sol u
Référentiel : Toute quantité ou tout ensemble de quantités powseanir de référence ou de base pour calculer
déautres quantit®s (1 SO 19104*) .
Référentiel géodésiqueEnsembl e mi ni mal de param tres n®cessaires
du systéme de référence local par rapport au systeme ou cadférdaae mondial.
Service de g¢e s t:iService fdounagour assuctcela régulationides activités et des mouvements
des aéronefs et des autres véhicules sur une aire de trafic.
Seuill:D®but de | a partie deissdga pi ste uti sable pour | 6c¢
Seuildécalé Seui | qui nbest pas situ® bextr®mit® de a g
Signe doéidentifi:8Bagnengdidba®pbdc®msur a®r odr ome, S
aérodrome.
Syst me aut onome ddédaverti s @RIWS)n Systam@ iqui cassure, id® facons u r pi
aut onome, |l a d®tection déincursions potentielles sur
déune piste en service, qui fourni dessetaauxer t i sse
conducteurs des véhicules.
Sy st me :Sysieme coficti pour freiner un avion en cas de dépassement de piste.
Systéme de gestion de la sécurité (SGSApproche systémique de la gestion de la sécurité comprenant les
structures organisationnedleresponsabilités, politiques et procédures nécessaires.
Voie de circulation: Voie définie, sur un aérodrome terrestre, aménagée pour la circulation a la surface des
a®ronefs et destin®e assurer | a i ai son entre deux

a) Voie doéacc s

vVoi e de ci

déa®ronef

b) Voi e de <ci

une aire de trafic et destinée a maiéa un parcours permettant de traverser cette aire.

C) Voie de sortie rapide. Voie de circulation raccordée a une piste suivant un angle aigu et congue

de poste de stati onadésignéercamme 6 a®r on

rcul ati on

rcul ati on

et desti

doaire de

n®e

seul

trafic.

ement

Par ti

de facon a permettre a un avion qui atterrit de dégager la piste a une vitesse plus élevée que celle

permise par les autres voies de sortie, ce qui permet de réduire au minimum la durée

dédoccupation

Voie de service Rout e

véhicules.

de

de | a

surface

piste.

am®nag®e

S u

r

de

p
e d
mo u:
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Zone d®gag®e dO Bdpaxa akieh sitaé @eCsFsZu)s de | a surface int®ri
surfaces int®rieures de transition, de |l a surface dbé
Il i mit®e par ces surfaces, qul 6evesptitomvees ®obpjpet s ulk

qui sont nécessaires pour la navigation aérienne.

Zone de toucher des roues Partie de la piste, située -dela du seuil, ou il est prévu que les avions qui

atterrissent entrent en contact avec la piste.

Zone de vol critique en ce qui concerne les faisceaux laser (L(CFZEs pace a®rien proche de
mais ext®rieur ° la LFFzZ, ~ 16int®rieur duquel | 6 ®cl ¢

de causer dO®bl oui ssement .

Zone de vol nomale (NFZ):Espace a®rien qui nbest pas une LFFZ, u

étre protégé contre les émissions laser susceptibles de causer des Iésions aux yeux.

Zone de vol sans danger de faisceau laser (LFFZEspace aérien a proximit¢ immadi e de | 6 a®r odr o
| 6i nt ®ri eur duquel | 6®cl ai rement ®ner g®tiqgue est [ i mi
visuelle.

Zonede vol sensible aux faisceaux laser (LSFZ)Espace aérien extérieur et non nécessairement attenant a la
LFFzZz et ° |l a LCF2Z, “ 1 dint®rieur duquel | 6®cl ai rement

causer doébaveuglement ou dobéi mage r®manent e.

Zones de vol protégées Espaces aériens établis expressément pour atténuer les effets préjudicables d

émissions laser.

1.1.2 Abréviations et acronymes

AAC : Autorit® de | 6Aviation Civile

ACN : Aircraft Classification Number (Num®ro de cl ass

AFFF: Agent formant film flottant

ANACM: Agence Nationale de | 6Ayviation Civile et de | a

APAPI: Abbreviated Precision Approach Path Indicatbrl ndi cat eur de trajectoire
simplifi€)

ANC : Air NavigationCommission (Commission de navigation aérienne)

ASDA: AccelerateSt op Di stance Available (Darétf ance utilisab

ATS: Air Traffic Services (Service de la circulation aérienne)

C: Degré Celsius

CBR: CaliforniaBearing RatidIndice portant californien)

Cd: Candela

CIE: Commissim | nternationale de | 6£cl airage

Cm: Centimétre

CWY : Clearway (Prolongement dégagé)

DME : Distance Measuring Equipment (Dispositif de mesure de distance)
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F: Degré Fahrenheit

Ft: Foot (Pied)

ILS: I nstrument Landing Syst mstumerftsfyst me dbatterriss
IMC : Instrument Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol aux instruments)

K: Degré Kelvin

Kg: Kilogramme

Km: Kilométre

km/h: Kilometre par heure

kt: NT ud

L: Litre

LDA : Landing Distance Available (Distancet i | i sabl e ~ | 6atterrissage)

Lx : Lux

m: Métre

max: Maximum

min : Minimum

mm: Millimétre

MN : Méganewton

MPa: Mégapascal

NM : Mille marin

NU : Non utilisable

OACI: Organisation de | 6aviation civile international
OCA/H: Obstacle Clearance Altitude (Altitude/ hauteur d
OFZz: Obstacle Free Zone (Zone d®gag®e dbébobstacl es)
OLS: Obstacle Limitation Surface (Surface de | imitat
PAPI: Precision Approach Path Indicator (Indicateardt r aj ect oi re dobéapproche de
PCN: Pavement Classification Number (Numéro de classification de chaussée)

RESA: Runway End Safety Area (Aire de s®curit® dbéextr
RETIL : Feux indicateurs de voie de sortie rapide

RVR: Runway VisuaRange (Portée visuelle de piste)

S: Seconde

SWY : Stopway(Pr ol ongement doéarr°t)

TODA: TakeOff Distance Available (Distance utilisable au décollage)

TORA: TakeOff Run Available (Distance de roulement utilisable au décollage)

T-VASIS: T- Visual Appioach Slope Indicator Systgimn di cat eur vi suel de pente dbé

VHF : Very High Frequency (Tres haute fréquence)
VMC : Visual Meteorological Conditions (Conditions météorologiques de vol a vue)
VOR: VHF Omnidirectional Radio Rang&&diophare omnidirectionnel VHF)

Symboles



RAC 14- PART 1

{1 4 .

Yn? : ot Page: 28de348

Agence Nationald Conception etexploitation Régision: 00
Civile et de la Météorologie technique des aérodromes | Date: 22/082017

Union des Comores

Degré
=: Egal
Nj Mi nute dbarc
e Coefficient de frottement
> Plus grand que
<: Moins grand que (plus petit que)
% : Pourcentage

I+

Plus oumoins

1.2 Application

Dans |l e pr®sent r gl ement, pour toute fin de mise en
i les spécifications formulées aiprésendt e | 6 i ndi dututdief é d6oundaw ag i f e S

dont | dapplication est n ®c eHlessontdes exgéncessb | i gat oi r

i les spécifications formulées auyprésendu conditone | € sont <cell es dont | 0 ¢
recommand®e aux exploitants dans |l a mesure du

navigation aérienndlles sont des recommandations

De méme, les notes introduites dans le présent reglement soatekpiicatif ou de commentaire.

121 LA ANACM veille " | 6application des exigences cont
Pour certaies exigencesdecer gl ement , Il 6ANACM prend de mani re ex
autre exigence licelab ex pl oi tati on et " |l a concept i delagslrétdeA NACM a

de la sécurité de toutes activités afférentes aux aérodromes

122 Conformémenta u Code de I 6Aviation Civile etl 6alinxi oQonve
des Comores les exigencesdu présent reglemerg apliquent atous les aérodromes civils certifiés ou

b®&n®ficiant dobéune autorisation dbéexploitation apr s |
a®rodromes fmbdahtchbbobpetddeant °tre approuv®es par

|l es extensions déinfrastructures, doi vent °tre confor

Pour les aérodromes civils certifiées buBn ®f i ci ant dodéune autori deantiseem dobéexp
vigueur du présent reglement 1 a r gl ementati on en vigueur comprend |
la Convention relati ve i'Volumé H \Conadptiom et exglditation lteehniquades r nat i

aérodrome$ Septieme Edion i Juillet 2016.

Les exigences du Chapitre 3 du pr®sent r gl ement s 0
spécifications duprésent reglemerdappliquent, le cas ébéant, aux nouvelles hélistations mises en service

aprésladatedemigen vi gueur du pr®sent r gl ement, mais el l es

Note: Des ®I ®ments indicatifs sur ce type dbdéba®rodr ome
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(Doc 9150)
123 Lorsqudil est fait mmésdntreglemeni 6 uhe séagi eéudedams cloall

| 6Appendice 1 du pr®sent r gl ement.

1.3 Systemes de référence communs

131 Systéme de référence horizontal

Le Systeme géodésique mondil 1984 (WGS84) est utilisé comme systeme de référehoeizontal
(géodésique). Les coordonnées geéographiques aéronautiques (latitude et longitude) communiquées seront
exprimées selon le référentiel géodésique \WB3S

Note. d Le Manuel du Systéeme géodésique mondiall984 (WGS34) (Doc 9674) contient des
éléments indicatifs complets sur le W&8
1.3.2 Systéme de référence vertical
Le niveau moyen de la mer (MSL), qui donne la relation entre les hauteurs liées & la gravité (altitudes
topographiques) et une surface appelée géoide, est utilisé comme siesté&féeence vertical.

Note 1.0 La forme du géoide est celle qui, mondialement, suit de plus pres le niveau moyen de la mer.
Par définition, le géoide représente la surface équipotentielle du champ de gravité terrestre qui coincide avec

le MSL au reposiplongé de fagon continue a travers les continents.

Note 2206 Les hauteurs 1|i ®es ~ la gravit® (altitudes t
orthométriques, tandis que les distances a un point situd als sus de | 6elli psopde so
ellipsoidales.

1.3.3 Systeme de référence temporel

1.3.3.1 Le systeme de référence temporel utilisé est le calendrier grégorien et le temps universel
coordonné (UTC).

1332Lb6empl oi déun syst me de r1 ®f ®r e rlacpartietGENplRdeld di f f ®

publication déinformation a®ronautique (AIP) ; wvoir |

1.4 Certification des aérodromes

Note: La délivrance d 6 certificat a un aérodrome signifie pour les exyloitants d 6 argfs ab les
autres organisations qui utilisent cet aérodrome gq u @ emoment de la certification il répondait aux
spécifications concernart les indallations et |&exploitation tecmique et que, sdon 10 wtorité de
certification, il est capale de continuer a y répordre pendant la période de validité du certificat. Le
processs de certification définit auss la bas de référene pour la surveillance continue de la

conformité aux spécifications. Des renseignements sur I&tat de certification des aérodromes devront étre



RAC 14- PART 1 |
Conception et exploitation Eggies'ion; 300'93430

Civile et de la Météorologie technique des aérodromes | Date: 22/082017
Union des Comores

fournis aux senices d idformation aéronaitique conpétents pour étre incdus dars les publications
dé@nformation aéronautique (AIP). Se reporter au § 2.131 et au RACL5, Appendice 1, secion AD 1.5.

141 Tout aérodrome utilisé pour les vols internationaux doit étre ceddiformément a la

réglementation en vigueur.

Note: Des proc®dures sp®cifiques sur | es ®tapes de
PANSAERODROMES (Doc 9981). On trouvera de plus amples orientations sur la
certification desaérodromes dans le Manuel sur la certification des aérodromes (Doc 9774).

1.42 Tout autre aérodrome (aérodrome ouvert a la circulation aérienne publique, aérodrome a
usage restreint, aérodrome a usage privé) peut étre certifié sur demande de somagestiu

propriétaire conformément a la réglementation en vigueur.

143 Le cadre r gl ementaire, ainsi gue les crit
définies dans la partie 3 du présent réglement.

1.4.4 Dans le cadre du processus deifioation, tout postulant doit soumettre un manuel
ddba®rodr ome, contenant t ous | es rensei gnements
| 6®qui pement , |l es proc®dures doéexploitatinon, I 60
systéme de gestion de la sécurité, pour approbation ou acceptation avant la délivrance du certificat
déa®r odr ome.

Note.L e contenu ddéun manuel déa®r odr ome, y c
| 6approbation/ acclegpt av ®ninf i cdaut i oomanudkd , | a conf c
d®l i vrance du <certificat déa®r odr ome, sont i nd
techniqgue et | es manuelés pdadri nls@ppreNMACGM.r a®r odr ome
1.5 Conception des aéroports

1.5.1 La conception et la construction de nouvelles installations aéroportuaires ainsi que les
modi fications déinstall ations a®roportuaires e

déarchitecture et doinfr as tonaptinale des mesures dessareté n ®c «
e

de | 6aviation civil i nternational e.

Note. 8 Le Manuel de planification d 6 apert (Doc 918&4), 16re Partie, contient des

élémats indicatifs sur tous lesaspectgde la planification des aérodromesy compris la sdreté.

1.5. 2 Tout e conception déa®r odr ome, construct.

modi fication déinstallation a®roportuaire exi st a

terrains et de r®glementation de | édenvironnement
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Note. 8 Le Manuel deplarification do aofort (Doc 9184), 2¢ Partie, cortient des élémats
d d@rientation sur la planification d etilisatiod des terains et les mesires de controle de

| aveonnemaent.

1.6 Code de référence

Note liminaire. & Le code de référence fournit une méhode simple permettant  dbfir @hea
relation entre les nombreusesspécifi@tions qui traitent descaractéristiquesdéun aérodromeafin de
définir une séried isiall ations adaptéesaux avions qui serant appelésa utiliser cetaérodrome.Ce
code ne sert pas adéterniner les spécifications de longueur de pisteou derésistance deshaussés.
Le codesecomppsede deux élémentdiés aux caractéristiques de performances etaux dimensions de
[Gavion :
i L6O6® ®ment 1 est un chiffre fond® sur | a di s

T 1 6® ®ment 2 est une | ettre fond®e sur | 6en

train principal.

Une spécification particuliére est rattachée au plus déterminanti€es éléments du code ou a une
combinaison appropri ®e de ces deux ®| ®ment s. La
®] ®men't choi si " des fins de cal cul , est ratt a

| 6i nst abun@eti on est f

Lors de | dapplication des dispositions du pr ®sert
gue | 6a®rodrome est destin® " recevoir, puis | es
1.6.1 Un code de 0orchfir®et detire de cad® acRaisioad de fing de

pl anification dbéa®rodrome est d®termi n® conf or md
install ation dbéa®rodrome est destin®e.

1.62 Les chiffres et |l es |l ettres du code de r ®f ®r ¢
Tableau 11.

163 Le chiffre de code correspondant ~ | 6®l ®ment

1-1, en choisissant le chiffre de code correspondant a la plus grande des distances de référence des

avions auxquels la piste est destinée.

Noted La di stance de r ®f ®rence dbébun avion est d®t er mi n ®e

nbest pas appel ®e ° influer sur |l a |l ongueur de piste
164 La |l ettre de code corr espondlacolbnne3dl Ballda® me nt

1-1, en choisissant la lettre de code qui correspond a la plus élevée des catégories déterminées par la

val eur num®rique des caract®ristigues des avions
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Note.d Des indications destinéesa établir le code de référencedd ac®rome sont données
dans le Manuel deconceptbn desaérodromes(Doc 9157), 18"€ et 26MEparties.
Tableaul-1. Codede & ®r e n cogronded a ®

(voir § 1.6.1 21.6.4)

Elément de code 1 Elément de code 2
g S i R vl - gt

o @ G) @ 5)

1 moins de 800 m A moimns de 15 m moins de 4.5 m

2 de 800 m a 1 200 m exclus B de 15 m i 24 m exclus de 4.5 m a 6 m exclus

3 de 1 200 ma 1 800 m exclus C de 24 m a 36 m exclus de 6 ma 9 m exclus

4 1 800 m et plus D de 36 m 4 52 m exclus de 9m a 14 m exclus
E de 52 m i 65 m exclus de 9m i 14 m exclus
F de 65 m 4 80 m exclus de 14 m a 16 m exclus

a. Dhstance entre les bords exténeurs des roues du train prncipal.

Note. 8 Des élémentsndicatifs sur la planification concernant les avions d @éwergure supérieure a

80 m figurent dans leManuelde conception desaéiodromes(Doc 9157), 18"€ et FMCparties.

1.7 Proc®dures sp®cifiques pour | dexpl oi't

Note liminaire: La présente section indique les PANBRODROMES (Doc 9981) & suivre pour évaluer la
compatibilit® dbébun a®rodrome avec |l e type de trafic c
envisagent doeffectuer . les PANSAERODROMES draitens de probiemasr a n t
opérationnels que rencontrent les aérodromes existants et exposent les procédures nécessaires pour assurer le
maintien de la sécurité des opérations. Les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et
restrictions déexploitation ®ventuel |l ement ®t abl i e
et examinées périodiguement pour vérifier si elles demeurent valides. LesAERO®ROMES ne

remplacent pas et ne contournent paslepdissi ti ons du pr ®sent RAC. 1 est
doéun a®r odr ome exi stant ou doéun nouvel a®r odr ome

présent RAC.

1.7.1 Lorsque | 6a®r odroame lacc ueddrl ®@ct @rni s taivg wens qa
| a compatibilit® entre | 6expl oitation de | 6avi on
°tre ®valu®e, et des mesur es app e afipdeimietenir whoiveaue nt °tr e

de sécurité acceptable pendant les opérations.

Note: On trouvera dans les PANSERODROMES (Doc 9981) des procédures pour évaluer la
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compatibilit® de | dexploitation dédun nouvel avion ave

1.7.2 Les renseignements sur les mesures de remplacement, procédures opérationnelles et

restrictions doéexploitation mises en fTuvre ° un a®rod

Note 1: Voir le RAC 15, Appendice 1, AD 2200 s | a fourniture dobébune desc!
reglements de circulation locaux.

Note 2: Voir les PANSAERODROMES (Doc 9981), Chapitre 3, section 3.6, en ce qui a trait ala
publication de renseignements sur la sécurité.
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CHAPITRE 2. RENSEIGNEMENTS SUR LES AERODROMES

21 Données aéronautiques

2.1.1 Les données aéronautiques concernant les aérodromes doivent étre déterminées et communiquées
confor m@ment aux sp®cifications -daA5br @cei slidofp peetn dd &ien
compte tenu des procédures du systéeme qualité en viguees. spécifications de précision des données
aéronautiques sont fondées sur un niveau de confiance de 95 %. A ce sujet, les données de position seront

identifiées selon trois types:
T points mesués(par exenple : salils de piste),

I points cakulés (obtenuspar calcul mathématique a partir de valeurs mesuréesde points dans
IGespace, de points de repére, etc.)et

I pointsdéclarégparexemple: pantsdelimite derégonsd idformation devol).

212 Les donn®es cartographi gumises a la ai®positidnr desnservick® i vent
déinformation a®ronautiqgue pour | es a®rodromes retenu
ces données pourrait éventuellement présenter des avantages du point de vue de la sécurité et/ou des opération

fondées sur les performances.

Note.d Desdispositions relativeaux basesde donnéesartographiquesl 6 a ® r odr odemsld i gur en
Chapitre11 du RAC15.

2.1.3 Lorsque des donnéessont mises a dispositon en confomité avec le § 2.1.2, la sélecion des
élémentsliés aux donnés cartogep hi gqu e s d a edsdillio dait étre efaite en tenantcompte des

applicationgrévues

Noted Le choix des caractéristiques a recuellir devrait se faire en fonction des besoins

opérationnes.

2.1.4 Lorsquedesdonnéessont misesa dispositionen confamité avecle § 2.1.2, les spécfications de

précisionet dintégritéde|GAppendtce5 doivent étrerespectées.

Note.d |l existe deuxniveauxde qualité, fine et moyennepour les basesde donnéescartographiques
d 6 a ®r o Ges aiveaux et les spédcfications numériquesconnexessont définis dans le Document DO
272Bde la RTCAet le DocumentED-99Bde | 6 Or g a n i agpéennepoun |@quipament électroniquee
| 6 a v icialé (EWR®DCAE) intitul@User Requirementsor AerodromeMapping Information

215 L6int®grit® des donn®es a®ronaut i qu dae traittmeantt °tre
depuis le relevé ou la créatim jusg u da remise au prochain utilisateur prévu. Selon la classificationde

| 6 i n \pRlgable les@océduresievalidationet devérification doivent permettre :

a) dans | e cas des donn®es ordinaires : doé®viter | es
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b) dans | e cas des donn®es essentielles : de faire e
ce soit de | 6ensemble du processus ; el l es doive
permettant de faire face aux risques potentlels | 6 ar chi tecture dbéensemble ¢
garantir | 6int®grit® des donn®es " ce niveau ;

c) dans | e cas des donn®es <critiques : de faire en s
soit de | 6ensemblenduiprcodéaueesusdess @lrloeesdaisves upp
|l 6int®grit® pour att®nuer enti rement l es effets

(@}

int®grit® des donn®es dbdéapr s une analyse appro

2.1.6 La protection des données aéronautiques électroniques stockées ou en transit doit étre surveillée de
fa-on int®grale par contr!*le de redondance cyclique
aéronautiques critigues ou essentiellsivant la classification indiquée au § 2.1.2, on doit appliquer aux
premieres un algorithme CRC de 32 bits et aux secondes un algorithme CRC de 24 bits.

2.1.7 Pour prot ®ger |l e niveau doéint®grita@todes donn
indiquée au § 2.1.2, il doit étre appliqué un algorithme CRC de 16 bits.

Note. 8 Le Manuel du Systéme géodésque mondal 8 1984 (WGS-84) (Doc 9674) cortient des
élémats indicatifs sur les exigences dequalité des données (précison, résolution, intégrité, protection et
tracabilité). Des dispositions de | @pendice 5 concernent la résoltion de la publication e t ntdgridéi des

donnéesaéronautiques.

2.1.8 Les coordonnées géographiques (latitude et longitude) doivent étre déterminées et commanniquées
services déinformati on a®ronaut i qd elo98s ¢WGCSY). lee Syst |
coordonnées géographiques obtenues par conversion mathématique au syste®we MEBSpour lesquelles

l e degr® de pr®ci sion delse nteesrurraeisn prrdesets pasl écoan fgarn
énoncées dans le Tableau-A5 de | 6 Appendice 5 seront signal ®es aux s

2.1.9 Le degré de précision des mesures effectuées sur le terrain doit étre tel que les donnégatida na
op®rationnelles obtenues pour | es diff®rentes phases

rapport ° un cadre de r ®f ®rence appropri®, comme il e

2.1.10 Dansle casdespositions sol mesurées spétquesaux agodromes,| oddulation dugéoide (par rapport
| pSoaldé du WGS-84) aux points indiquésal 6 peplice 5doit étre détermnée et communiquée aux

sevicesd @formation aérmautique enplusdel 6 aide thauteur au-dessis du niveaumoyende la mer).

Note 1. 8 Par cadre de référenceapproprié, on enend un cadre qui permet| application du WGS-84

a un aéodromedonné etauquel toutes ks coordonnéesmt liées.

Note 2.0 Lesspécificationgelativesa la publicationdescoordonnéesVGS84 figurent au Chapitre 2
du RACA4 et au Chapitre 3lu RAC15.
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2.2 Point de r ®f ®rence dobéa®r odr ome

2.2.1 Un point de référence doit étre déterminé pour chaque aérodrome.

222 Le point de r ®f ®r ence do adurcentlergbométriquk mitial oudprévude si t u ®

| 6a®rodrome. Ce point doit demeurer en princigpe “ 16

223 La position du point de r®f ®rence dbdéda®rodrome do

d 6 i natiom aémonautique en degrés, minutes et secondes.

2.3 Altitudes doéun a®rodrome et dbébune pi s

231 Lbéaltitude doédun a®rodrome et | 6ondul ation du g®ouy

doivent étre mesurées au demétre ou au pied pres o mmuni qu®e s aux services

aéronautique.
2.3.2 A tout a®rodrome 0% des a®ronefs de | bdaviati
classiques, l 6altitude et |1 dondul ati on ésde pigeRebded e de ¢

tout point significatif intermédiaire, haut et bas, le long de la piste doivent étre mesurées-awettenaiu au
pied pr s et communiqu®es aux services doinformati on

2.3.3 Dans le cas des pistes avec approche de précisioma | t i t ude et l 6ondul ati on di
ai nsi que | daltitude des extr®mit®s de piste et du pc

mesur ®es au quart de m tre ou au pi edropadtiqgue. et communi

2.4 Temp®rature de r ®f ®rence dbéa®r odr ome

24.1 Pour chaque aérodrome, une température de référence doit étre déterminée pour et exprimée en degrés

Celsius.

24.2 Latempéatureder ®f ®r e rodroene ebtdla Royeme mensuelle des températues maximales
guotidiennes du mais le plus chaud de | én&e(le mois le plus chaud étant celui pour lequella tempé&ature
moyenne mesuelle estla plus élevég. Cettetempéaturedoit étre la valeur moyenne olenue sur plusieurs

amées au moins dix10) ans.

2.5 Caractéristiques dimensionnelles des aerodromes et renseignements connexes

251 Pourchagueaérodrane, lesdonnées suivantesdoivent étranesuréesu décries,sdon le cas:

a) pisted orientationvraie au centiéme de degré prés, numéro db i ntfieation, longueur, largeur et
emplacement du seuildécaléarrondisau métreou au piede plus prahe, pentefype de surface,
type de pisteet, dans lecasd 6 u iste avgrapprochede précison decatégorie |, existenced @ne

zone dégagéedd lustacles;

b) bande, airede sécuritéd 6 e wite de®pite, polongeme n tarrét(fongueur, largeur arrordie au
metreou au piedle plus proche et ypedesurface);

Syst med enplacementi{quelle extrémité de piste) et description ;
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c) voiesdecirculationd identificaion, largeur, typedesurface;

d) aire detrafic / typedesurface,postesdestationnenentd Granef ;

e) limitesdeld eeirelevant dusenice decontrfle dela circulation aérienne;

f)  prolongement dégagé/ longueurarrondie aumetreou aupied le plus proche, profil du sol ;

g) aidesvisuellespour les poc® d u r apmochd, harqueset feux depiste, devaie de circulaton et
déaire detrafic, autresaides visudlesde guidageet de contréle sur lesvoiesdecirculation et sur les
aires de trafic, y campris les pants d 6 ente de circulation et les bar r e arét dirdsi que

|16 mplacenentetle typedu systéeme deguidage visuelpo u r obtdga ;c ¢
h) emplacenent et féquence mdo detout point de \érification VOR db éodrome ;
i) emplacement et identification des ithérdaresnormalisésde ciralation au 9l ;

j) distances,arrondies au metre ou au pied le plus proche, des éléments d Gignément de piste et
déalignement de desente composant un systeme d Gtarisssge aux instrumerts (ILS) ou de
|Gantenne d 6 enut et de site daun ystémed 6 arisdagehypeafréquences(MLS), par rapport aux

extrémités despistescorregpondantes.

2.5.2 Les coordonnées géographiques de chaque seuil doivent étre mesurées et communiquées aux services

déi nf or mat i emdegéd,rmnutes,lsecondes et centiémes de seconde.

2.5.3 Les coordonnées géographiques de points axiaux appropriés des voies de circulation doivent étre
mesur ®es et communi gqu®es aux services dobi nfti@nesmati on ¢

de seconde.

254 Les coordonn®es g®ographiqgues de chaque poste de

communi gu®es aux services doéinformation a®ronautique

255 Lescoordonnéesgéomphi ques des obstacles situ®s dans I a
limite de | 6a®rodrome) et dans | a zone 3 doivent °tr
aéronautique en degrés, minutes, secondes et dixiemes de secobde p | u s, |l 6altitude du p

type, les marques et le balisage lumineux (le cas échéant) des obstacles doivent étre communiqués aux services
déinformation a®ronautique.

Note 1. & Voir le RAC B, Appendice 8, pour les ieprésengtions gaphiques as sufaces decollectede

donréesdobstacles eties criteres emplyéspour identifier les dostaclesdans leszones? et 3.
Note 2.0 L 6 pepdice 5 contient des gécifications pour la détermination des donnéesd dbstacles

dansles zanes2 et 3.

2.6 Résistance des chaussées

261 La force portante dbébune chauss®e doit °tre d®term

262 La force portante dbébune chauss®e destin®e ° des
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supérieure a 5 700 kg doit étre communiquée au mdgda méthode ACN-PCN (numéro de classficaion

d 6 a & B awmero de classfication de chausséen indiquart tous les renségnements suvarts:
a) numérode clasificationdechaussé€PCN) ;
b) typedechausséeconsdéré pour la détemination desnumérosACN-PCN ;
c) catégoriederésistaxcedu terrain defondation ;
d) catégrie depresson maximale despneusou presson maximale adnissble despneus;;
e) méthodedd @lwation.
Note.d Sinéassaire, ledPCN peuvent étrepubliésavecunep r ®c i s i o n ddndmbneenter. x i ~ me

2.6.3 Le numéro declassfication de chaussée(PCN) communiqué indique quéun aé&onef dont le
numéro de classificattn (ACN) est inférieur ou égal a ce PCN peut utiliser la chausséesaus réseve de
toute limite de presson des preus ou de massetotale de |Ga&onef, définie pour un ou plusieus types
d Granefs.

Note.d Différents numérosPCN peuvent étre comnuniqués si la résistanced@unechausséeestsoumise

a desvariations saisonniéreseasibles.

2.6.4 Le numéro ACN dbé mi agonef doit étredéteminé corformément aux procédures normaliséesqui

sontassociéesa la méthode ACN-PCN.
Note. 8 Les proc&ures normaliséespour la déermnation du numé&o ACN d @n aéonef sont

déciites dans le Manuel deconasption des aérodromes (Doc 9157), 3% Partie. Pluseurs types d dvions
actuellement en service ont été évalués sur des claussés rigides et des chausséessouples sur la base des
quatre catégoriesdeterrainsde fondation indiquées aig 2.6.6, alinéab), et les résuats sont préentésdans ce

manuel.

265 Pour d®terminer | 6ACN, |l e comportement dbédune chalt

déune construction rigide ou souple.

2.6.6 Les renseignements concernant le type de chaussée considéré pour la détermination des numéros ACN
et PCN, la catég@ de résistance du terrain de fondation, la catégorie de pression maximale admissible des

pneus et |l a m®t hode dodé®valuation doi veaprés:°tr e commun

a) Typedechausséepour la déermination desnuméros ACN et PCN :

Lettredecade
Chauseéerigide R
Chauséesouple F

Note.d Sila congruction est conposte ou non normalisée,ajouterune note leprécisant

b) Catégorie derésistancelu terrain defondation :
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Catégorie derésistancelu terrain defondation Lettre de code

Résistance élée :caracérisée par K=150M N/m3 et reorésendnt toutes les valirs de K A

supérieures al20M N/m3 pour les chassées gides, etpar CBR =15 et représentant
toutes lesvaleurs CBR spérieures a 13 pur les hausséesaiples.

Résistancanoyenne : caractérisée par K = 80 MN/m3 et représentant une gamni B
valeurs de K de 60 a 120 MN/m3 pour les chaussées rigides, et par CBR =

représentant une gamme de valeurs CBR de 8 a 13 pour les chaussées souples.

Résistance faiblecaractérisée par K = 40 MN/m3 et représentant une gamme de va| C
de K de 25 a 60 MN/m3 pour les chaussées rigides, et par CBR = 6 et représentd
gamme de valeurs CBR de 4 a 8 pour les chaussées souples.

Résistance ultra faible : caractérisée ar 20 MN/m3 et représentant toutes les valey D
de K inférieures a 25 MN/m3 pour les chaussées rigides, et par CBR = 3 et représ
toutes les valeurs de CBR inférieures a 4 pour les chaussées souples.

c) Catégorie de pression maximale admissible desigin

Lettre de code
lllimitée : pas de limite de pression \W
Elevée : pression limitée 3,75 MPa X
Moyenne : pression limitée a 1,25 MPa Y
Z

Faible : pression limitée a 0,50 MPa

Note.d Voir la Note 5au § 10.2.1,sur leschausgesdespistesutiliséespar des aéronefsquipés de

pneusdontla pressionde gonflagesesituedansles catégoriesupérieures

d M®t hode do6é®valuati on

M®t h o dawatiohé ® v Lettrede code

Evaluation technique : étude spécifique des caractéristiques de la chaussée et utiisd T

techniques d6®tude du comportement des

£Evaluation faisant appel “ | dexp®rience¢U
masse spécifiques des avions utilisés régulierement et que la chaussée supporte d

satisfaisante.

Note. d Les exenples ci-aprés illustrent la fagon dont les donnéessur la résistance des chaussées

sontcommunigées sabn la méthde ACNPCN.

Exemple 1 Silaforce portante d @nechausséerigide reposant sur un terrain de fonddion de résstance
moyennea, par évaluatioriechniquegtéfixéeaPCN=80¢t s 6ni dlapas ddimite de pressiondespneus, les

rensegnementscommuniqués serat les siivants :

PCN=80/R/B/W/T
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Exemple 2 :Si la force portanted 6 u ahasséecomposite, qui se comporte comme une chaussée
souple et qui repose sur unterran de fondation derésistancetlevéea été évaluée, seloh 6 e x p @aguise n ¢ e
sur les avions, a PCN = 50 et que la preston maximale adnissble des pneus soit de 1,25 MPa, les

rensegnemerts communiquésseront lessuivants :
PCN =50/F/A/Y /U
Note.d Construction conposite.

Exemple 3 :Si la force portante déune chausséesowle reposant sur un terrain de fondaton de
résistace moyenne a été évalué@ar un moyen technique a PCN = 40 et que la presson maximale admisshle

des prussadt de0,80 MPa,les rensignanentscommuniqués seont les suivants:
PCN =40/F/B /0,80 MPa /T

Exemple 4 Sila chausséepeut étreutilisée sous réseve de la limite de mase totale au décollage déun

avion B747-400, soit390 000 kg, lesrensegnementscommuniquéscomprendront aussi lanote sivante :

Noted Le numéro PCN communiqué est soumis a la limite de massetotale au démllage déun
B747-400, soit 390 000 kg.

2.6.7 L 6 a cac®rpotnaetfi ocho ndté uln6 ACN est plus ®l ev® que | e |
PCN (code F) ou 1,05 PCN (code R) et que le nombre de mouvements en surcharge est inférieur & 5% du

nombre total annuel de mouvement s clh@yaneidavers pas &ire ut ef o
autorisés sur des chaussées qui présentent des signes de faiblesse ou de rupture ou lorsque la résistance de la
chauss®e et de son terrain de fondation peut °tre a
| 6exptl odba®r odrome doi't verifier au moins une fois |
déexploitation en surcharge ®tant donn® que |l a r®p®t

durée de service de la chaussée ou exiger aesux de réfection de grande envergure.

Dans |l es autres cas, | 6acceptation doit °tre soumi se

aéronautique.

Noted La section 20 du Supplénent A présnte une mé&hode simdifiée pour la régenentation des
opérations en sutharge, et le Manuel de conception des aésdromes (Doc 9157), 3°™ Partie, décrit des
procé&dures plus détillées utilisées pour évduer les chausséeset déterniner si elles convennent pour des

opérationsréglementée&n sircharge.

2.6.8 Laforce portarte déune chauséedeginéeades aéonefsdont la massesur | @eadetrafic estinférieure

ou égale & 5700 kg doit étrecommuniquéesousla forme desrensegnementssuivants:
a) massanaximaeadni ssi bl eefde | 6a®r on
b) presson maximale adnissble despneus.

Exemple 4 000 kg/0,50 MPa.
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2.7 Emplacements destinés a la vérification des altimetres avant le vol

2.7.1 Pour chaque aérodrome, un ou plusieurs emplacements destinés a la vérification des altimétres avant le
vol doivent étredéterminés.

2.7.2 Un emplacement destiné a la vérification des altiméetres avant le vol doit étre situé sur une aire de trafic.

Note 1. & Lefait de situer sur une aire de trafic un empbhcemet desiné a la vérification desaltimétres
avant le vol permet au pilote de procéder a une vérification des altimetres avant qud i regoive
|6 @torisation de rouler au sol et le dispensede la nécessitédes 6 a r r Urtefectuger ceite vérifiation,

apresavoir quitté | afre de trafic.

Note 2. 8 En prindpe une aire de trafic peu consttuer, dans sa totalité, un empacemen saisfaisart

pour la véification des altimetres.

273 Lbéaltitude indiqu®e pour un emplacement destin®

| 6al titude mo yetre oueay pied ke plasprdhe dedauzone dans laquelle cet emplacement est

situ®. Léaltitude doéune partie quelconque dbéun empl ac
S

doit se ituer 7 moins de ta&mphaceian0 ft) de | 6altitude n

2.8 Distances déclarées

Les distancessuivantes doivent étre calauléesau metre ou au pied le plus proche pour une piste destinée a

étre utilisée par desaéronefgle tansport conmercial ntemational :
a) distancede roulement utilisable audéoollage ;
b) distanceutilisable au déollage ;
c) distanceut i | i s ab Eléationarrétr, | acc
d) distanceutilisabl e © | geat t erri ssa

Note.d Le Supplément A,sedion 3, donnedesindicationssurle calcul des distancesdéclarées.

2.9 Et at moaverheatatidesenstallations connexes

29.1 Des enségnementssurld ®t a #ire dkenouverment etle fonctionnement desinstallations onnexes
doivent étre communiqués ax organsmes appropriés des sewices d idformation aéonauique, et des
renseignenerts anabgues, importantsdu point devue opérationnel, seront communiqués aux organismes des
servicesde lacirculation aérienne, afin de leur pemetire de fournir lesrenségnementsnécessaireaux avions

al 0 a r etaudége. Cesrensegnementsdoivent étretenus a jour eibutchangenent signalé sandélai.

Note.d La natureetla présentatiorgraphiquedesrenseignemes a fournir, ainsi queles conditions
lesconcernantsontspécifiéeau RACL5 et dandesPANSATM (Doc4444)

2.9.2 Letat de IGaire de mouvemeat et le fonctionnement des installations connexs doivent étre
surveillés, et des comptes rendussur des questionsimportantes sur le plan opérationnelqui influent sur

| 0 &oitapon desaéronefsou de IGaéndrome doivent étrecommuniqués ewue de I@applicationde mesures
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appropriéespotammentlansles situationssuivanes :
a) travaux de construction ou déentretien ;

b) parties irr®guli res ou d®t®rior®es de la surf

aire de trafic ;
c) (Réservé);
d pr®sence dbdeau sur une piste, une voie de circtl
e) (Réservé);

f) pr®sence dbébagentsuchidomugues Lobguadesants sur

circulation ou une aire de trafic;

g) autres dangers temporaires, y compris les aéronefs en stationnement ;

h) panne ou irr®gularit® de fonctionnement de 1| a
| 6 ed®me ;
) panne de | 6alimentation ®lectrigue normale ou :

Noted Les autres contaminants peuvent comprendre la boue, la poussiére, le sable, les cendres

volcaniques, | 6huil e et IdeAviatianoda traospat canmerdiafichmatioralk e 6 , P
0 Avions, Suppl ®ment C, donne des ® ®ments indicatifs
orientations suppl ®mentaires figurent dans | e Manuel

2.9.3 Paur feciliter | 6 a ptipnl desdispositionsdes § 2.9.1 et 2.9.2, des inspections de | &eade
mouvement doivent étre effectuées au moins unefois par jour lorsque le chiffre de code estl ou 2, et au
moins deuxfois par jour lorsgue le chiffre decodeest3 ou4.

Note.8 Le Manud des services déaéropot (Doc 9137), 8% Partie, et le Manud sur les sysémes de
guidage et de cantrdle de la circulation de suface (SMGCS) (Doc 9476) contiennent des éléments indicatifs

sur lesinspections quotidiennes de 1Gair e de mauvement.

2.9.4 Le personnelui évaluel 6 ®le surface des pisteset en rend compte en application des § 2.9.2
et 2.9.7 doit recevoir une formatiogt posséderles compétencagpondantux criteresfixés parl 6 Uni on des

Comores

Note. 8 Des éléments indicatifs sur les criteres en question figurent damdaieiel des services
d 6 a ® r(Dop ©187), 8"Partie, Chapitre 7

Présenceal éau sur une piste

295 Chaquefois qud iy la de IGeau sur une piste, unedesciption de | &t®&le la surface de la piste, doit

étre décriteau moyen destermessuivants:

HUMIDE 8 la suface présrte un ctangement decouleur dii & la préance dthumidité. MOUILLEE &
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la surface estmouillée maisil n Ya pas déeau stagiante.

EAU STAGNANTE 8 (pour les performancesdes avions) une pellicule d 6 e @dewplus de3 mm
d 6 ® p a canseplus de 25 % de la surface délimitée par la longueur et la largeur de piste requises

(quece soitparendroitsisolésounon)

2.9.6 Des rensegnements indiquant gdune piste ou une secton de pige peut étre glissarte lorsqb e | | e

est mouilléedoivent étrecommuniqués.

Note.d Lad®t er mi n at piste nu ump settiomde piste pourrait étre glissantel or s qastbe |l | e
mouillée nereposepas uniguementsur des mesures decoefficientde frottementfaites avec un appareil a

mesurecontinue. D 6 aas moyensd 6 e fief eettetévaluation sont décrits dans le Manuel des services
d 6 ap®rt (Doc9137), 2° Partie.

2.9.7 Lorsquele coefficientde frottementd 6 upisteendur ou ddunesection depiste endur estinférieura
la valeurspécifiéeparl 6 aut or i t ® d enapplicatiorida§ 10.8.3 les asageisde léaérodrome
doivent étrenformés.

Note. Lo ex ®d d pin @y r a waluationddés&aractérigjuesde frottementdessurfacesde piste
comprenanta déterminationet| 6 i n d dwnivéau minimabe frottementfigurent dansle Supplémena,
section7.

2.9.8 (Réservé)
2.9.9 (Réservé)
2.9.10 (Réservé)
2.9.11 (Réservé)

2.9.12 (Réservé)

2.10 Enlevementdes aéronefs accidentellement immobilisés

Note. 0 La section 9.3 cortient des renseignements sur lesservicesd élévenent des aéronefs

accidentellenent imnobilisés.

2101 Tout exploitant déba®rodrome doi't cdobram®urno ngeufesr , | e
numéros de téléphone et/ou de télex de la structure ou personne chargée de la coordination des opérations

déenl vement des a®ronefs accidentell ement 4dimmobil i s@
2.10.2 Tout exploitand 6 a ®r odr ome doit publier des rensei gneme
| 6enl "vement des a®ronefs accidentell ement -cimmobilis®@

Noted Les moyensdisponibles pour |6 mMevemeat des aéronefs accidentellemet immohilisés

sbexpri mer on typed b rai@hlaplusgrandpou r ehlexénet duquel éstéqy®r odr o me
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2.11 Sauvetage et |l utte contre | 0incendi €

Note.d Lasedion9.2 contient desrensagnemerts surlessenicesde sauvetageetddncendie.

2.11.1 Des renseignements sur le niveau de protection assuré sur un aérodrome aux fins du

sauvetage et de |l a lutte contre | d6incendie doive

2.11.2 Le niveau de protection normalement assuré sur un aérodrome doip@iné en fonction

de |l a cat®gorie des services de sauvetage et doi
qgui figure au A 9.2 et conf or m@dment aux types
di sponi bles © | 6a®r odr ome.

2.11.3 Les mdifications qui interviennent dans le niveau de protection normalement assuré sur un
a®rodrome en mati re de sauvetage et de lutte co
ATS et aux organismes doéinfolbmasi coi @@Rtoraumegue
l es renseignements n®cessaires aux a®ronefs 7 |
est redevenu normal, les organismes dont il est fait mentidassus doivent étre informés en

conséguence.

Noted Des malifications du niveau de protection par rapport a celui qui es normalement
assuré a | aérodrome pourraient déauer déun changement dansles quantités déagents exincteurs
disponibles,dans le matériel utilisé pour  pplizaion de cesgents exthcteurs ou dans le personnel

chargéde utiligation de cematériel, etc.

2.11.4 Toute madification doit étre exprimée emdiquant la nouvelle catégorie des servicesle
sawetageet doncendiedisponibles”  droGrame.

2.12 Indicateursvisuelsdepentel 6 appr oc he
Les renseignements suivants, concernant un indicate
disponibles :

a) le numérod idlentification de la piste sur lagelle il est hstallé ;

b) le typ e ndadation, conformément aux dispositions du &.3.5.2. Dansle cas db ne installation
du type AT-VASIS, PAPI ou APAPI, le c6té de la piste sur lequel sont installésles ensambles

lumineux, ¢ 6 @dire coté gawheou coté droit, doit étre indiqué;
c) lorsque lGaxe du dispositif nGest pasparalléle al &eade la piste,| g et le sens de la déviation,

c 06 @-dire « agauche »ou « a doite », doivent étre diqués ;

d) | agte (ou les angles) nominal de pente db @proche. Léngle d (voir Figure 5-18) doit étre indiqué
dars le cas d@n T-VASIS ou daun AT-VASIS ; les angles (B + C)/2 et (A + B)/2 doivent étre
indiquésdans le casdo m PAPI et daun APAPI respedivement (var Figure5-20) ;
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e) la hauteur (ou les hauteurs) minimale desyeux du pilote au-desais du sauil, lorsgue le pilote reqoit
le signal (ou les signaux) correpondant a la position correctede  \io@ sur la pente. Dansle cas
d 6 u4VASIS ouddn AT-VASIS, cetteindication doit corresponire ala hauteur la plus fable a
laguelle le pil ote doit apercevoir sgement la barre (ou les bares)deflanc ; ceperdant,leshauteurs
auwquellesla bare (ou lesbarres) deflanc ains que un, deux ou trois feux « desendez» deviennent
visibles peuvent également étre indiquées si ces renségnements présntent un intérét pour les
aéranefs en approche. Dans le casd & uPAPI, cette indication doit corregondre a | adgle de
calagedu troiséme ensemble a partir de la piste moins 2Ngdeg-a-dire IGangleB moins 2Ngt, dansle
casd 6 WPRAPI, al abgle de calage dd edsamble le plus élagnéde la piste moins 2Njcd e-&dire
I 6 a A mdins 2Nj

2.13 Coordination entre | es prestataires
|l es autorit®s de | 6a®r odr ome

2.13.1 Pourque les organismesdesservicesd 6 i matiom aéronautiquesbtiennent desrenseignements qui
leur permettent de :

i fournir desinformations avant le vol ajour et

T répondreauxbesins ddnformation encoursde vol, des arangamentsdevront étrecondus entre
les prestatairesde services donformation aéronautique et les exploitants 6 ad®&me pour que
les ®rvices d6 aoBrome compétents anmuniquent a léorganisme chargé ds services
d idformationaéonautique, dans un déai minimal :

a) des renseigremants sur |6 ® tda ¢ertification des aéodromes et sur les conditions dé a @rone
(voir §1.4,et2.9a2.12);

b) | 6 ®dpaatiomel des installatons, sevices et ades de navigation as®ciés dans sa Dne de
respmsailité ;

c) toutautre renseignement @nsidérécomme importantpour IGexploitation.

2132 Avant I 6i nt r ohdngemernt affectant & disposiiift de navigation aérienne, les services
ayant l a responsabilit® du changement doi vent tenir

préparer et éditer les éléments a publier. Pour garantir que cet organismerecol 6i nf or mati on en

une étroite coordination entre les services concernés est par conséquent nécessaire.

2.13.3 Sont particulierement importantes les modifications des renseignements aéronautiques qui ont une
incidence sur les cartes et/ossle syst mes de navigation informatis®s ¢
Chapitre 6 et de | 6Appendice 4 du RAC 15, i faut c
contrble de la diffusion des renseignements aéronautiques (AIRAC). Poumise rdes informations et
donn®es brutes aux services doéinformation a®ronautiqg
conformer au calendrier préétabli et convenu internationalement des dates de mise en vigueur AIRAC, compte

t enu en deélaiposta dedl4jaurs.
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2134 Les services dbéa®rodrome qui sont charg®s de four
aux services doéinformation a®ronautique doivent teni:t

et d@&iint®B® des donn®es a®ronauti queecgleneenti fi gurent ° | 06/

Note 1.6 Des spécificationsur | énission deSNOTAM setrouvent dansle RAC 15 Chapitre 5, et
d ans ehditetop p

Note 2. 0 Les renseignemants AIRAC sont diffuséspar le service dGnformation aéronautique au
moins 42 jours avant la date dd6 e n terrvigueur AIRAC defagon qudls parviennent a leursdestinataires 28

jours au moins avant cete date.

Note 3.0 Le calendrier préétabli et convenu internationalement des dates communes de mise en
vigueur AIRAC a intervdles de 28 jours, se trouve dans le Manuel des sewices d 6 ormation

aéranautique (Doc 8126), Chapitre 2, qui contienten outre desindicatonssur 16 reploi du sygemeAIRAC.
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CHAPITRE 3. CARACTERI STIQUES PHYSIQUES

3.1 Pistes

Nombre et ofentation des jstes

Note liminaire. 8 De nombreux facteurs influent sur la détermination de | Giemtation, de

| elnpacement et du nonbre desistes.

Un facteur important estle coefficient déutilisation détermné par le régimedes vents. Unautre fcteur
important estl6 lagnenent de la piste, dont dépend |68 aboration de procéduresd 6 a qehe conformesaux
spécifiations sur les surfaces d 6 prqthe du Chapitre 4. Le Supplémeit A, sectbn 1, donne des

renseignemaents sur cesfacteursainsiquessrd 6autr ess f acteu

Lorsquéon impante une nouvelle piste aux instruments, une attenton particuliére doit étre acordée
auxzones queles avons ®nt appelés asurvoler lorsqub i slivent des ppoédures @ @procheaux instruments
et dapproche interrompue, de ficon a garantir que les obstaclesqui setrouvent dans ceszones,oud 6 aut r e s

facteurs, ne limitentpas| ufilisation des avbnsauxques la pisteestdestinée.

3.1.1 Le nombre et |l 6ori @t v¥teindan "dese piedtseqxquaddldre a®re
|l 6a®rodrome ne soit pas inf®rieur ° 95 % pour |l es avi
3.1.2 Lbébemplacement et |l 6orientati on de sestpbssiilees doéun
de mani re ° r®duire | 6incidence des trajectoires dboé
r®si denti el et autres zones sensibles au bruit 7 pro
bruit.

Note.d Desélémants indicatifs surla maniéred éarder les probléemesde bruit sont fournis dans le
Manuel de planification d 6 ap®nt (Doc 9184), Partie 2, et dans les Orientations relatvesa | 6 paophe

équilibrée de lageston du bruit desaéronefs (Doc 9829).
3.1.3 Choix de la valeur maximale admissible de la composante transversale du vent.

En application des dispositions du § 3.1.1, dans les circonstances normales, il ne doit y avoir, ni décollage

ni atterrissage si la valeur de la composante trareseetlsi vent est supérieure a :

T 37 km/h (20 kt) pour les avions dont la distance de référerce est supérieure ou égale a 1500 m;
toutefois lorsquéon observe assez suvent une faible efficacité de freinage, due a un coefficient de
frottementlongitudina insuffisant, on admet ne mmposarte transversle duvent ne dépassat pas 24
km/h (13 kt);

T 24 kmh (13 kt) pour lesavions dont la dstance deréférenceest @mpriseentre 1200 m et 1500 m (non

compris);
T 19 kmh (10 kt) pour lesavions dont la digancederéférenceest nférieurea 1 200 m.

Note. & Le Supplément A, sectbn 1, contient des élémaeits indicatifs sur les facteurs qui affectant le
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calcul d éaluation du coefficiend 6 ut i | i s a tmargeséveattielles: uprésoit pews tenir comptede
6 e f fcentitionsexceptionneds.
3.1.4 Données a utiliser
Les donn®es “ wutiliser dans |l e calcul du coefficient

sur la répartition des vents. Ces statistiques doivent porter sur une période égale a cinq ans au moins. Les

observations doivent étre efftuées au moins huit fois par jour et a intervalles réguliers.

Note 0 Il s 6 adg\ents moyensLa nécessi de tenir compe des conditiors de rafales et mentionné
au SupplémeiA, secion 1.

Emplacementdu seuil

3.1.5 Le seuil de piste doit étre placé en principe en bout de piste, sauf si certaines considérations relatives a

| 6exploitation justifient | e choix doédun autre emplace

Note.d Le Supplénent A,sedion 11, donne desindicationssur 6 raplacementdu seuil .

3.1.6 Lorsquéil est n®cessaire de d®caler |l e seuil

tenir compte des diff®rents facteurs qui peuvent av
seuil doit étre décalé pgre qu bune partie de |l a piste est inutilisal
déau moins 60 m de | ongueur entre | édaire inutilisabl

suppl ®ment aire corr esegxtoémittaapiste, seloh lésbesoies. de s®curit® dbob

Note.d Le Syplément A, sectdn 11, contient des élémentsndicatifs sur lesfacteurs qui peuvent étre

considéréspour détermner | elpacenent déun suil décalé.
Longueur rédl e dpisien e
3.1.7 Piste principale

Sous réserve des dispositions du § 3.1.9, la longueur réelle & donner & une piste principale doit étre suffisante
pour répondre aux besoins opérationnels des avions auxquels la piste est destinée et ne doit pas étre inférieure a
la plus grande longueur t#mue en appliquant aux vols et aux caractéristiques de performances de ces avions

les corrections correspondant aux conditions locales

3.1.8 Piste secondaire

La |l ongueur ddéune piste secondaire doit pfincipakes. d®t er mi
Cependant cette |l ongueur doit °tre adapt ®e aux avi or
autres pistes, de fa-on ° obtenir un coefficient dobut

319 Pistes avec prolongemeadégages ddarr°t ou prolongement

Lorsqubune piste est associ ®e " un prol ongemen
reel l e de piste inf® rieure " celle r®sultant de | 6appg

doit étre considérée o mme sati sf ai sant e, S i l a combinaison de p
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d®gag® permet de se conformer aux sp®cifications

auxquels la piste est destinée.

Note.d Des éémaents indicatifs sur l@utilisation des prolongemeats dégagés figurent au Supplément A,

sectbn 2.
Largeur despistes

3.1.10 La largeur de piste ne doit pas étre inférieure a la dimension spécifiée dans le tableau suivant:

g: '2;3 e Lettre de code
A B C D E F
12 18 m 18 m 23 m - - -
22 23m 23m 30m - - -
3 30 m 30m 30 m 45 m - -
4 - - 45 m 45 m 45 m 60 m
a. La | ar geur ppgiodhe deepréqisin sie devrai pas €tre iaférieure a 30 m lorsque
chiffre de code est 1 ou 2.

Note 1. 8 Les combinaisons de chiffres et de lettres de code correspandant aux largeurs spécifiées

ont été &ablies enfoncion descaractéristiquesdéaéronefstypes.

Note 2. 8 Les facteursqui influentsur la largeur despistessont indiquésdansle Manuel de conception
desaérodromes(Doc 9157), 1'€ Partie.
Distance mirimale entrepistes faralléles

3111 Dans le cas des pistes a vue paralléles desinées a étre utilisées simultanément, la distance

minimale entre lesaxesde piste doit étre de
T 210mlorsquele chiffre decode leplus élevé est 3 od;
i 150m lorsquele chiffre decode leplus élevé est 2 ;
T 120mlorsquele chiffre decode leplus élevé est 1.

Note. 8 Des procédures rehtivesaux catégories dé aoRefs etaux minmums deséparation en fonction
dela turbulerce de sillage figurent respectivemet dans les Procédures pour lesservicesde navigation aérieme
0 Gestbn du trafic aérien (RNS-ATM) (Doc 4444), Chapitre 4, § 49, et Chapitre 5, § 58.

3.1.12 Dans le cas des pistes aux instrumants palléles destnéesa étre utilisées simultarément, dans les
conditions spécifiées dans les PANS-ATM (Doc 4444) etdars lesProcédure$AN S-OPS (Doc 8168), Volume

I, la diganceminimale entre lesaxesde piste doit étre de
i 1 035 mpourlesapprochesparallélesindépendantes;
i 915 mpourlesapprochesparallélesinterdépendantes;

i 760 mpourlesdéparts parall élesindépendants ;

dbde
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i 760 m pourlesmouvements parall élessur pistesspédalisées

toutefois:

a) dansle casdes mouvements parallélessur pistesspédalisées, la distanaminimalespédfiée:

1) peut °tre r®duite de 30 m par tranche

jusqud”™ un minimum de 300 m ;

2) peut °tre augment ®e de 30 m par t rwercshel &@av dl5 0;

de

150

b) dans le cas des approches paralléles indépendantes, des combinaisons de distance minimale et de

conditions qui sont différentes des combinaisons spécifiées dans les Procédures peuvent étre

I

appliqgu®es sb6il est d®otnetr npians® |qgau 6se® cluersi tn® dceo nipdreoxm

Note. 8 Les PANSATM (Doc 4444, Chaptre 6, aind que les PANS-OPS (Doc 8168, Volume I, Partie
I, Setion 2, et le Volurre Il, Partie |, Sectim 3 ; Partie ll, Sectim 1 ; et Partie lll, Sectim 3, cortiennen des

procédurs et des spécificato n singallétions concernan 16 tilisaion simuktané de pistes aux instrumets

paraléles ou quas paralléles. Des élémentsindicatfs pertinerts figurert dars le Manud sur les opératons

simultanées sur pistes aux ingruments paralléles ou quasi paralléls (SOIR (Doc 9643.
Pentesdes pistes

3.1.13 Pentes longitudinales

La pente obtenue endivisart la différenceentre les niveaux maximal et minimal le long del akedepiste

parlalongueur dela pste nedoit pasdépasser:
T 1% lorsque lechiffre de caleest 3 ou 4 ;
T 2% lorsque lechiffre de cale est 1 ol2.

3.1.14 Aucune portbon de pistene doit préenter une pentelongitudinale dépassant :

T 1,25 % lorsque le chiffre de code est 4 ; toutefois, sur les prenderrger quarts de la longueur de la

piste, la pente longitudinale ne doit pas dépasser 0,8 % ;

i 1,5 % lorsque | e chiffre de code est

piste avec approche de précision de catégorie lllplalpente longitudinale ne devrait pas dépasser 0,8

% ;
I 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

3.1.15 angemensde pente longitudinde

Lorsqudl estimpassible do6 ®er les changements de pente longtudinale, entre ceux pentesconséutives, le

changemende pentene devra jamais excéder
T 1,5 % lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;

i 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.

3

toutef oi
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Note.d Le Supplément A, setion 4, cantient des élémets indicatifs sur leschangements de pente avant
la piste.

3116 Le passage dbébune pente © une autre doit °tre r®al
la pente ne doit pas varier de plus de :

T 0,1% par 30 m (layon de cairbure minimalde 30 000 m)lorsque le diiffre de code est4 ;

T 0,2% par 30 m(rayon de cairbure minimalde 15 000 m)lorsque le diiffre de code est3 ;

T 0,4% par 30 m (myon de cairbure nminimalde 7 500 m)lorsque le chiffre de cade estl ou 2.
3.1.17 Distancele visibilité
Lorsqud i skmsinévitables, leschangementse pente longitudinde doivent étreelsque:

T lorsque la lettre de code est C, D, E ou F, tout point situé a3dneas sus dbébune piste sc
tout autre point situé égalementa3 mdae s sus de | a piste jusqud”™ wune
moitié dela longueur de la piste ;

T lorsque la lettre de code est B, tout point situé a2maus sus dodédune piste soit v
point situé égalementa2m-due ssus de | a piste jusqudé”™ une dista

longueur de la piste

T lorsque la lettre de code est A, tout point situé a 1,5@waus sus dobéune piste soit v
point situé égalementa 1,5 mdwe ssus de | a piste jusqud”™ une di st

la longueur de la piste.

Note. 8 Dans le cas d@une pste unique non desgrvie par une voie de circulation paralléle pleine
longueur, une visibilité sans obstruction sur toute la longueur de la piste doit étreasarée. Das le cas de
pistes séantes db watres critéres, concemant la visibilité a | idtersecton des pistes,seraient a prendre en

conpte pour la sécuritéde IGexploitation. Voir le Manuel de concepton des aérodromes (Doc 9157), 1°1€

Partie.
3.1.18 Distarceentrechangementsde pente

Les ondulations et les changements de perder q u ®s et rapproch®s | e |l ong doéun
di stance entre | es points dbéintersection de deux cour

des valeurs suivantes :

a) produit de la sonme des valeurs ab®lues des chargements de pente correspondats par la

longueur appr@riée ciapres:
T 30 000 m lorsque le chiffre de code est 4 ;
i 15000 m lorsque le chiffre de code est 3 ;

i 5000 m lorsque le chiffre de code est1 ou 2 ; ou
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b) 45 m.

Note. & Le Supplément A, setion 4, contient des élémats indicatifs sur lamise erapplication de
cette pécification.

3.1.19 Pentestrarsversales

Pour assurer un asséchement aussi rapide que possible, la surface de la piste daibbétesauf
dars le cas ou les ventsde pluie les plus fréquents souffleraient transversalementet ol une @nte uniforme

des@ncdarte dansle sens dwent pemettrait un asséhement rapde. La pente tiansversle doit étrede :

0 1,5%lorsquelalettredecode dela pisteest C,D,Eou F;
0 2% lorsque lalettrede cale de lapiste estA ouB ;

maiselle nedoit enaucun casétresupérieurea 1,5 % ou 2 %, sdon le cas,ni inférieure a 1 %, sauf aux
intersetions des pistes oules voies de circdation, auxquelés despentes moins prononcés peuvent étre

nécesaires.

Dansle casd d@nesurfacebombée, lespentestransvesalesdoivent ére symériquesde part et déaure de
0 a Heda pste.

Note.d Sur les pistesmouillées,exposées desvents traversers, le probleme del hydroplanage di a
un mauwvais écouement a@s eaux risq u e  dagdravér @n trouvea au Supplénent A, secton 7, des

rensagnementssur ce problemeet surd 6 a ufactewrsspplicables.

3120 La pente transversale doit °tr e saafragxinteréetdomse n t la 7
avec une autre pistes avec une voie dgrculation, otil conviendrad 6 as sur er ugdliére,dcompgen si t i on
tenu dela nécessitd @n bon écoulemert deseaux.

Note. 8 Le Manuel de conception des aé&odromes (Doc 9157), 3% Partie, contient des élémats
indicatifs sur les pentes tansversles.
Résistancalespistes
3.1.21 Une piste doit étre capable de supporter la circulation des avions auxquels elle est destinée.

Surfacedespistes

3122 La surface dodébune pimarei droeg t” °nneg epaonpt®uéenterdeddi
pour effet déalt ®rer |l es caract®ristiques de frotten

| 6atterrissage dbédun avi on

Note 1. 8 Lesirrégularitésde la surface peuventnuire au décollageou a | afterrissage do miavion en
provoquant des cahots, umangageou des vibations excesfs, oud 6 a u difficdtés dans laconduite de
| 6ienv

Note 2. 8 Le Supplément A, sectbn 5, donnedeséléments indicatifs sur lestolérances deconstruction

ainsi que d Gutees renseigements. Des élémats indicatifs supplémataires figurent dans le Manuel de
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concepton desaérodromes(Doc 9157), 3%Partie.

3123 La surface dbébune piste en dur doit °tre construit

frottement égales ou supérieures au niveau minimal de frotteavpns.

3.1.24 Les surfaces neuves ou refaites des pistes en dur doiver®@ @t u®es afin de sbass.

caractéristiques de frottement répondent aux objectifs de conception.

Note.d0 Des éléments indicatifs sur les caractéristiques de frottement des surfaces de piste neuves ou
refaites sont donnés dans le Supplément Aiose€. Des orientations supplémentaires figurent dans le Manuel
des services 8@ph2e®arteport (Doc 91

3.1.25 Les caractéristiques de frottement des surfaces de piste neuve ou refaite doivent étre mesurées en

utilisant un appareil automouillade mesure continue du frottement.

Note. & Le Syplément A, secton 7, contient des élémats indicatifs sur les caractérigiques de

frottement dessurfaces disteneuves. Le Manuel s servicesl &raport (Doc 9137), 28 Partie, donne aussi

des indications & ce sujet.

3.1.26 La profondeur moyenne de |l a texture superf]

mm.

Note 1.0 La macrotextureet la microtexture sontprisesen comge afind 6 o b teecaradéristiques
de frottementde surfacerequises. Des élémentsindicatifs sur la conception desurfacesfigurent dansle

SupplémenA, sections.

Note 2.0 Le Manueldesservicesd 6 a ®r (Dqr @137, 2€ Partie, donne des indications sur des

méhodes que 16on utilise pour mesirer la texture superficielle.

Note 30 Des éléments indicatifs en matiére de conception et sur des méthodes permettant

déoam®liorer |l a texture superficielle figurent® dans |
Partie.

3.1.27 Quand une sade est rainurée ou striée, les rainures ou les stries doivent étre pratiquées
perpendicul airement " | 6axe de | a pi ste ou paral |~

perpendiculaires & cet axe, le cas échéant.

Note.d Des éléments indicatifs sires m®t hodes per mettant déam®liore

pistes figurent dans le Manuel de conception des aérodromes (Doc 9157), 3e Partie.

3.2 Accotements de piste
Générlités
Noted Des élémets indicatifs sur les caractéristiques et le traitemeit des accotemeits de

piste figurent au Supplément A, section8, etdans le Manuelde concepbn des aérodnmes(Doc 9157), Partie
1
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3.2.1 Des accotements doivent étre aménagés lorsque la lettre de code est D ou E et que la largeur de la piste

est inférieure & 60 m.
3.2.2 Des accotements de piste doivent étre aménagés lorsque la lettre de code est F.
Largeur desaccotementsle piste

3.23 Des aaotements de piste doiventsd @ntire symétiquement de part et déutre de la pistede telle

sorteque la largeur totale de lapiste etde sesaccotements ne soit pasinférieure a :
T 60 m lorsque lalettrede code est D ol ;
T 75 m lrsquelalettrede code est F.

Pentesdes accotementsde piste

3.24 Au raccordement dé m accotement et de la piste, la surface d e  doténant doit &tre deniveau

avec lasurfacede la piste ela pente ransvesaled e | érertnedoit pasdépasser?,5%
Résistancalesaccotementsde piste

3.25 Lesaccotenents de piste doivert étre traités ou construits de maniérea pouvoir sypporter le poids
déun avion qui sotirait de la piste sans ge cetavion subissede cbommagesstructurels et a supporter I@oids

des hicules terrestres qui paaientcirculer sur cesaccoemens.

Note.d Des élémants indicatifs sur la résisance desaccotemats de pistefigurent dansle Manuel de

conception des aérodranes(Doc 9157), Partie 1.

3.3 Aires de demitour sur piste
Génénrlités
3.3.1 Une aire de dertour doit étre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies par une

voie de circulation ou par une voie de ddmir et ou la lettre de code est D, E ou F, afin de faciliter
| 6ex ®cut i olB0°dveir lavFigurad.e s

3.3.2 Une aire de dertour doit étre aménagée aux extrémités des pistes qui ne sont pas desservies par une
voie de circulation ou par une voie de ddmir et ou la lettre de code est A, B ou C, afin de faciliter
| 6 e x ®devitage®an180°.

Note 1. 8 De telles aires peuventaussi étre utiles le long de la piste pour réduire le tempset la

distancede circulation au soldesavionsquind e rni pgu-étrepastoutela longueur dela piste.

Note 2. & Des élémats indicatifs sur la conception des airesde demi-tour figurent dans le Manuelde

conceptiondes aérodroes (Doc 9157), Partie 1. Des élémaits indicatifs sur les voies de demitour figurent

dansle Manuel deconcepton desaérodromes(Doc 9157), 2€ partie.
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Figure 3-1. Configuration d 6 a i migourdype d e

3.3.3 Une aireledemitourdoit étreconstruitedu cotégaucheouducotédroitdela piste a chacune des

extrémités et, 9n lejugenécessaire, a dewints intermédiaires, gonignant leschaussées.

Note. 8 Le virageestplusfacile & amorcer si |@ire de deni-tour se situe du cbté gauche, étant donné que le

siege @ucheestla placenormale du pilote canrmandant de bord.

3.34 Léangke dantersectio de I&ire de demi-tour sur piste avec la piste ne doit paétresupérieuia 30°.

335 Léangle de bragquage du train avandursurtpistd iesiédd pour |
pas étre supérieur a 45°.

336 Lo6ai r e -taliresurgistendoit étre concue de telle maniére que lorsque le postitdgepde
|l 6avi on auquel ell e est destin®e reste “ la verticale
| 6atterrisseur principal -tduenelsditpas inférieur &la valeueindiqoée dansd e | 6 a

le tableaici-dessous.

Lettre

decode Marge

A 15m

B 2,25m

C 3m,s i | dé deii-towe est destiéea desavionsdo n tempéttément estinférieur & 18
m;
45m,s i | 6 anii-towg estddestnéa &des avionsdont IGempatiement est égabu
supérieur & 18m.

D 45m

E 45m

F 45m

Note.d L & eattgmaent est ladistance entre | afterrisseur avant etle cente géomériquedel afterrisser

principal.

3.3.7 Aux aérodromes ou les conditions météorologiques sont séveres et peuvent entrainer une réduction du
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frottement, il doit étre prévu une marge de 6 m entre roues extériebresr d d 0 a raourlorsque lad e mi
lettre de code est E ou F.

Pentesdes airesdedemi-tour sur piste

3.3.8 Les penteslongitudinale et transversde desairesde demi-tour sur piste doivent étre suffisartes pour
enpécher | abcumulation d Guesur la surface et permdtre | 6 Glement rapde de I&eaude suface. Lespertes

doivent étrelesmémesquecellesdessurfacesdeschaisséesdespistes afhcents.
Résistancalesairesde dem-tour sur piste

3.3.9 La résistancedesairesde demi-tour sur piste doit au moins étre égale a celledespistesqu 6 el | es
desservat, conpte didmenttenudu fait que des avions effectuant un virage serré daible vitesse exercestr la

chaussédescontraintespluséleveées.
Surfacedesairesde demi-tour sur piste

3.3.10 La surface des aires de demio u r sur piste ne doi t pas pr ®s en
déendommager | es avions.

3.3.11 La surface des aires de démoir sur piste doit étre construite ou refaite de maniére a offrir des

caractéristiques de frottement au moins égales a celles de la piste correspondante.
Accotementslesaires dedemi-tour sur piste

3.3.12 lLexiresdedemi our sur piste doivent °tre dot®s dbbaccot
dé®viter | 6®r osion superficielle due au souffle des
demitour est destinée, ainsi que toute possibit ® dbéendommagement des moteurs d
étrangers.

Note.d La largeur desaccotemetts doit au moins engbber le moteur extéieur de | a¥ion le plus

exigeant ; elle pourrait donc étre supérieurea celle desaccotenents de la piste desserviepar lGire de demt

tour.
3.3.13 Les acc ot tooresur tpiste dibident rétee capable de désisted aunpassage
occasionnel de | 6avion pour 1|l equel | 6aire a ®t ® pr ®v L

doivent aussi étre capables de supporter le poids des véhicules terrestres qui pourraient circuler sur eux.

3.4 Bandes de piste

Généalités

3.4.1 Une pste,ainsi que lesprolongenentsd 6 a r r ° tcompayteiédestdellanvent, doit étre placéea
I 61 ntd®ruinmdal b a

Longueur desbandesdepiste

342 Labande depisted oi t s 0eP amenhdd sed et audela de IGextrémité de la piste ou du

prolongementd &r ° t | uneslig uadn”@emoidsd
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T 60 m lorsque le chiffre de code est 2,3 0u 4 ;

i 60ml orsque | e chiffre de code est 1 et qudil

T 30 m |l orsque |l e chiffre de code est 1 et qudi

Largeur desbandesde piste

343 Toutebande a lGntérieur de laquelle s ibscrit une piste avec approche de précision doit s de®ite

latérabment, sur toute sa logueur, jus q uadroins :
T 150 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 75 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

depart etdéaure deléaxe dela piste et du prolongement decet axe.

344 Toutebandea | 6i ntdedagudlel s 6 €rin wne piste avec @procheclass q u e dmdiet s 06®t e

latérakbment,sur toutesa longueur, jusqué aumoins :
T 150 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 75 mlorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

depart etdéaure deléxedela pisteet du prolongement de cet ae.

(@)

3.4.5 Toute bande ~ | 6i nt®rieur de | asyrioetedae s
longueu, de part et do wre de | ake de la piste et du prolongemert de cet axe, jusqu & unedistane, par

rapport a cet axe,au mans égalea :
T 75 mlorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T 40 m lorsque le chiffre de code est 2 ;
i 30 m lorsque le chiffre de code est 1.
Objets sur leshandes depiste

Note. & La section 9.9 contient des rensegnenents au suet de | idplantation du matériel et des

install ationssur les tandesde piste.

3.4.6 Tout objet situé sur une bande de piste et qui peut constituer un danger pour les avions est considéré

comme obstacle et doit étsapprimé dans toute la mesure du possible.

347 & | 6exception des aides visuelles n®cessaires
sécurité des aéronefs qui doivent étre situés sur la bande de piste et qui répondent ificéiospéte

frangibilité correspondante du Chapitre 5, aucun objet fixe ne doit se trouver sur une bande de piste

a) a moins de 77,5 m de léaxe d @ne piste avec approchede précisionde catégoriel ou Il 1l
lorsquele chiffre decaode est 4tque lalettrede cale est F pu
b) amoinsde60 mdel 6 axdwmipisteavec approchede précisionde catégorie | ou Il |11 lorsque

le chiffre decode est 3u 4; ou

ns
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C) amoinsde45 mdeld a xOaue pikte avecapprochede précision de caggorie | lorsquele chifre
decodeestl ou 2.
Aucun objet mobile ne doit non plus setrouver sur cetteportion de la bande de piste perdant | ufilisation de

la piste pourdesopéraionsd Gtarissageou dedécolage.
Nivelement s bandesdepiste

3.4.8 La parltéiientd®dureeurbamnede aquell e sdéinscrit une

rapport ° | édaxe et © son prolongement sur une distanc
T 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
I 40 mlorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

uneaire nivelée aldntertion desavions auxquelsla pste est desinée,pour le cas ol un avon sotirait dela
piste.

Note.d Le Sipplémaent A, sectbn 8, contient des éléments indicatifs aur le nivellement e @ire plus
étendue” ntédeur déune bande danslaque | lirescritaird piste avec gproche de précisionlorsque le chiffre
de cale est3 ou4.

3.4.9 Labandedans laguelle setrouve unepiste a vue doit présnter, surune dstancedéaumans:
T 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
i 40 m lorsque Iehiffre de code est 2 ;
T 30 mlorsque le chiffre de code est 1 ;

a partir de | &eade la piste et du prolongementde cet axe, une aire niveléea lGntertion desavions auxquels
la piste estdestinée, parr le cas ot un avion sortirit de la piste.

3410 Lasurface de |l a partie dbébune bande attenante ~ un
doit °tre de niveau avec |l a surface de | a piste, de |
3.4.11 Afin de prot®gedangsr addwmes d®didweltleatrii ars aa
l a bande de piste situ®e avant | e d®but de |l a piste

sur une distance dbébau moins 30 m.

Note.d Des éléments indicatifs sur la protectioncoitre souf fl e des mot eMangel ddavi on
de conception des aérodrom@&oc 9157), Partie 2.

3.4.12 Lorsque la surface visée par le § 3.4.11 est revétue, elle doit étre capable de résister au passage

occasionnel de |compteidansla conception delaehayssée de lapiste.
Pentesdes bandesde piste
34.13 PRnteslongitudinales

Une pentelongitudinale, sur lgartie ddunebande qui doit étrenivelée,ne doit pasiépasser:
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T 1,5 % lorsque le chiffre de code est 4 ;

T 1,75 %lorsque le chiffre de code est 3 ;

T 2% lorsque le chiffre de code est 1 ou 2.
3.4.14 Changements de pente longitudinale

Les changements de pente doivent étre aussi graduels que possible et tout changement brusque ou inversion

soudaine de lapentedditt r e ®vi t ® sur | a partie dbébune bande qui
3.4.15 Pentes transversales

Sur |l a partie dbébune bande devant °tre nivel ®e, | es

T 2,5 % lorsque le chiffre de code est3 ou 4 ;
I 3 % lorsque le chiffre de code est1 ou 2 ;

toutefais, pour faciliter | 6 @lemant deseaux, la pente surlestrois premiersmétresal 6 e xut d®hord de la
piste,des acca#merts ou du prolongementd d@rrétdoit étrenégaive, lorsg u 6 estniesréeensicartantdela

piste,et peut atteindre 5%.

3.4.16 Sur tout e pdeladeia@ortibroquinat Etie aiveldes lesspentesit@esversales ne

d

p
| 6accumul ati on dbéeau sdépasset:a surface mais ne doit pas

doivent pasdépasseruwmea | eur positive de 5 % mesur ®e en sbdé®cart al

Résistancedesbandesde piste

3.4.17 La partie ddébune bande © | 06int®rieur de | aque

ou construite, paprobhppogement | axeuna di sbance dobdau
T 75 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;
i 40 mlorsque le chiffre de code est 1 ou 2 ;

de maniere a réduire au minimum le darger que constituent les différences de force portante pour

les avions auxquels la piste estdestinée, das le @s ou unavion sortirit de lapiste

Note. & Des éléments indicatifs sur la préparation des bandes de piste figurent darms le Manuel

de conaption des aérodraes(Doc 957), Partie 1.

3.4.18 La patie do ne bande contenant une piste a vue doit étre sur une digance daumoins :
T 75 m lorsque le dhiffre de code est3 ou 4;
T 40 m lorsquele dhiffre decode est? ;
i 30 m lorsquele dhiffre decode estl ;

de | aiie et de son prolongement, améngée ou construite de maniére a réduire au minimum le danger

gue constituent les différencesde force portante pour lesavions aixquelsla piste estestnée, das le @souun

n
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avion sortirait de la piste.

3.5 Airesdesécurittd 6 ext r ®mi t ® de piste
Généralités
3.5.1 Uneaire des ®c u r i tmié de @distexdoitrétReménagéen chague extrémité de la bandele piste
lorsque:
i le chiffre de code est 3 ou 4 ;

T le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.

Note.d Le Supplément A, setion 10, contient des élémeets indicatifs sur lesairesde séaritédd e x t r ®mi t ®
de piste.

352 Une aire de s®curit® doéextr®mit® de piste doit °t
lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste a vue.

Dimensons des airesdeséarit® egtrémité depiste

35.3 L Gradeséarité do e xritérd®pistedoit s 6 Mite a partir de | eitrémité de la bande de piste sur

une distanc e audnéins 90m lorsque
i le chiffre de code est 3 ou 4 ;
T le chiffre de codest 1 ou 2 et que la piste est une piste aux instruments.

Si un syst me dbdarr=°t e s t-dessus peutaéitrd @duite,| campté tenugde dau r i n

sp®ci fication de conception du syst mdgncig@mus r ®ser ve

Note.d Des orientations sur | es syst mes ddmésentt f i gu
reglement.
354 1l est recommand® que, dans |extrémedepiste 0 ®tuepdsesi bpar
del 6extr®mit® de | a bande de piste sur une distance dE©¢

i 240 m lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ou sur une distance moindre si un systéme

déarr°t pst en place

i 120 m lorsque le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piststauxents,

ou sur une distance moindre si un syst me d:
i 30 mlorsque le chiffre de code est 1 ou 2 et que la piste est une piste a vue.

355 L0 a ide seéurité d étrémité de piste doit étre au moins deuw fois plus large que la piste

carepondarte.

356 1l est recommand® que |l a |l argeur de | b6aire de s®cu

égale a celle de la partie nivelée de la bande de piste correspondante.
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Objets sur lesaires de sécuritédd »rémitéde piste

Note.d La section 9.9 contient des rensegnernents au syet de | idplantation du matériel
et desinstallations sur les airesde séurit ® dité de piste.

3.57 Un objet situé sur une aire de sécurié d 6 e Xxité de®pide et suscejpble de condituer un
dange pour les avions doit étre consdéé commne un obdade et sera dars la mesure du possble,

erlevé.
Dégagement ativellementdes airesleséu r i ex®@emité @episte

3.5.8 Une aire de s&urité d 6 e x té ideRpisie doit présenterune surface dgagéeet nivelée
pour lesavionsauxguelsla piste estdestinée,en prévision du cas ou un avion atterrit trop court ou

dépasse lapiste.

Note.d | | stipds @mécesmire quela surface del 6 ai r ar idte® sdRbde pisteasc®@mi t ®
amémagée de masie a présetter la mémegqualité que labande de la piste (\wir, cependant, §
35.11).

Pentesdes airesde sécuritéd étrémitéde piste
35.9 Gééalités

Les pentes doOéune aire de s®curit® ¢ate decette®mi t ® d
aire ne fassesaillie au-dessis de lasurfac e apprdche ou de montéeau déll age.

3.5.10 Penteslongitudinales

Les pentes |l ongitudinales doOoune aire de s®curi-t
valeur négative de 5% étes changements de pente seront auss

aura ni changements brusques ni inversions soudaines.
3511 PRentestransversales

Les pentes transversales dobéune aire de s®curite
valeur positive ou négative de 5 % et les changements de pente doivent étre aussi progressifs que

cela est pratiguement possible.
Résistancalesairesdesécui t @xtréindé depiste

3512L6aire de s®curit® doéextr®mi t® de piste doi't
les risques de dommages pour un avion qui atterrirait trop court ou dépasserait la piste, a améliorer
|l a d®c®| ®r ation de | 6aviders et®hi chaes!| idteersalueset @

comme il est indiqué aux § 9.2.30 & 9.2.32.
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Note. 8 Des élémets indicatifs sur la résiseince des aires de séurité d 6 e x t de@pite t ®

figurent dande Manuel de coneption desaé odromes(Doc 9157), Partie 1.

3.6 Prolongements dégagés
Note. 8 L ddertion, dans cette sectia, de spécifications détillées sur les prolongements
dégagésne spnifie pas g u 6 protongement dégagé doit étre aménagé. Le Supplément A, sectbn 2,

fournit desindications sur |&emploi desprolongements dégagés.

Emplacementdes polongementsdégagés

3.6.1 Un prolongement d®gag® commence 06 ex
décollage.

Longueur desprolongenents dégagés

3.6.2 La |l ongueur doéun prolongement d®gag®
roulement utilisable au décollage.

Largeur desprolongenents dégagés

3.6.3 Un prolongement d®gag® doit so6®ldeendre |
part et déautre du prolongement de | 6axe de | a

Pentesdes prolongementsdégagés

3.6.4 Dans les prolongements dégagés, aucun point du sol ne doit faire sdiliesas us d 6 un

incliné ayant une pente de 1,25 % et limité a sa partie ioférjgar une droite horizontale :
a) pependicdaire auplan vericalpas s a n taxe gdedampistd ;ét

b) passantpar un pint sitt® s axe de la @ste, alGextrémité de la longueurde roulement

utilisabe au déollage.

3.6.5 Deschangements brusques de pentepositive doivent étreévitéslorsque la pente, sur le
sol déun prolongement dégaye, estrelativement faible ou lorsquela pente moyenne estpositive.En
pareil cas, dans la partie du prolongement dégagésituée amoins de 2,5 m,ou a une distance égde a
la moitié de la largeur de la piste, s cettederniére distarnce estplus gande, de part et d wre du
proongementdel@axedela piste,les penteset chargements de pente ainsique la transiton entrela
piste et le proongement dégagé doivent étre semblables, dé ne maniére générale, aux pentes et

chargemants de pente de la pistealaquelle est agxié ceprolongement dégagé.
Objetssur lesprolongenents dégagés

Note. d La section 9.9 contient des rensegnenents au syet de | idplantation du matériel et

pl

I

F
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desinstall ationssur les prdongements dégages.
3.6.6 Un objet situé sur un prolongement dégayé et siscetible de onstituer undanger pour les

avions doit étre coridéré comme obgacle et supprmé.

3.7 Prolongements dobéarr*°t

Note. 8 L & i nog, eland citte sectbn, de spécifications détillées sur les prolongements
d 6 a mesiyrifie pas quéun prolongement déarrét doit étre aménagé. Le Suypplément A, sectian 2,

fournit desindications sur IGemgoi desprolongements darrét.

Largeur desprolongenentsdd a r r ° t

3.7.1 Unprolongement d@rét doit avoir lamémelargeur que la gste alaqudleil est assaé.
Pentesdes prolongemerts déarrét

3.7.2 Les pentes et les changemerts de pente sur un prolongementdérrét, ainsi que la zone de
transition entre une piste et un prolongement d @rét doivent étre conformesaux spécifiations des
§ 31.13 a3.1.19 applicablesala piste daguelle le polongement déarrétest asocié ;toutefois:

a) il n 6 gas nécessaired@apgiquer au prolongement déarrét la limitation prévue au § 31.14
déunepentede 0,8 % surlespremier et denier quarts delalongueurdd ne piste;

b) alajondion du prdongenent d 6 a et e’ la piste, et le long du prolongemend aré&, le
changemende pente madmd pet ateindre 0,3 % par 30 m (rayon de courbue minima de
10 000 m) lorsqie le chiffre de coce eg 3 ou 4.

Rédstancedesprolongemerts db ét

3.7.3 Lesprolongementsdd a r rivertt étrdaménagésou congruits defagon & pouvoir, en cas de
décollage interrompu, supporter les avions mur legquelsils sont prévus, sans qud ien résulte des

dommagespour lastructure de ceswvions.

Note. & Des directivesau sujet dela force portante déun prolongement d @rrét figurent au

SypplémentA, secton 2.
Surfacedesprolongenentsdd a r r ° t
374 La surface des prolongements dbéarr°t en dur

des caractéristiques de frottement égales ou supérieures a celles de la piste correspondante.

3.8 Aire doéemploi du radioaltim tre

Génénlités
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3.8.1 Une aire do epioi du radicaltimetre doit étre établiedans | ave déavant-seuil des pistes
avecapprochedeprécigon.

Longueur deléaire

3.8.2 Lédre db e toipdu radiodtimétre doit s 6 ®&lte sunune distance déau moins 300 m aant

le seuil.
Largeurdel 6 ai r e

3.8.3 L é@red 6 plohdu radoatimétredoit avoir une largeur d 6 anains 60 m de part et déautre
du prolongement de IGaxe de la piste ; toutefois, lorsque des circonstarces particulieres le
justifient, on peut réduire cette largewr a un minimum de 30 m si une étude aé&onautique

indique qub ertelle réducton ne doit pas campromette la sécuité del &pépitation desa&onek.
Changenents de perte longitudinale

3.8.4 Leschangements de pente de I@aire d6 eploi du radioaltimeétre doivent étre étdsou limités
au minimum. Lorsaque des changements de pente sont inévitabdes dans cete aire, ils doivent étre
aussi gaduels que possibleet doivent évitetout changement busgue ouinverson soudaine dela

pente. Leaux devariation entredeux pernesconséutivesnedoit pas dépaser 2 % sur30 m.

Note. 8 Des élémets indicatifs sur | aire dbé ephoi du radioatimetre figurent au
Supplément A, sectbn 4.3 et a la secton 5.2 duMa n u es¥ploitdtidn toustemps (Doc 9366). Des
élémentsndicatifs surl 6 moirdu radioaltimetre figurent dans les PAISOPS Volumell, Partie 1l,

secton 1.

3.9 Voies de circulation

Note.1d Sauf indications contraires, les dispositions de la préseite secton s dppliquent &

tous les typesde voies de circulation.

Note 20 Voir au Supplément A, section 22, les orientations spécifiques en matiére de
conception de voies de circulation pour | a pr ®v.
dans | e cadre de | 0®ldaebocriartciuolnatde nn oowv edéd elsd avno®

circulation existantes pr®sentant un risque doin
Générlités
3.9.1 Des voies de circulation doivent étre aménagées pour assliseséurité et la rapdité des

mouvements desaégonefsala surface.

Note. 3 Deséémants indicatifs sur la disposition des voies de circulation figurent dans le

Manuel de conception des aérodraes(Doc 9157), 2% Partie.
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3.9.2 Les pistes doivent °tre dot ®es de Vvoi e
accélérer le mouvement des avions a destination et en provenance de ces pistes et des voies de

sortie rapide doivent étre aménagées lorsque la circulatioierese.

3.9.3 Chaquevoie de circulation doit étre concue de telle maniere que lorsque le poste de pilotage
de | 6avion auquel ell e est destin®e reste ~° | a
ext ®rieures de | dabdtatverorni seste ulre phrorndcideal |l adevoi e ¢

inférieur a la valeur indiquée dans le tableadessous.

Lettre

decode Marge

A 15m

B 225m

C 3 m sur les sections rectilignes

3 m sur les sections courbes, si la voie de circulation est destinée a des avions

dont | 6empattement est inf® rieur 7~ 18 m
45 m, sur les sections courbes)a voie de circulation eq desinée a des avions
dort |16 repattement ed égd ou supéreu a18 m.

D 45m

E 45m

F 45m

Note 1. 8 L0 repattenent estla diseanceentre|l 6 a t eueavantietdesentre géométrigue de

6 at tssunmpnincipal.

Note 2.0 Lorsgue la lettre de code estF et que la densité de la circulation est forte, on
peut utiliser une marge roues extdeuresi bord de voie decirculation supérieurea 4,5 m pour

permdtre desvitessegsle drculation au sol plusélewées.

Note 3.8 Cette disposition s 6 pigue aux voies de circulation misesen service pour la

premierefois le 20 novenbre 2008 ouapréscette date.
Largeur desvoiesde circulation

394 La |l argeur doébune partie rectiligne de voie de

indiquée dans le tableau-@déssous.
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Lettre Largeu devoie
decode decirculation
A 75m
B 10,5 m
C 15m
D 18 m si la voie de circulation estdestnée aux avions dont la largeur hors tout

du train principa est inférieurea 9 m;

23 m si la voie de circulation estdestnée aux avions dont la largeur hors tout
du train principa est égaleou sypéieure a9 m.

E 23m

F 25m

Note. 8 Des élémets indicatifs sur la largeur des voies de circulation figurent dans le
Manuelde concepton des aérodnmes(Doc 957), 2°™Partie.

Viragesdesvoies decirculation

3.9.5 Leschargements de direction sur les voies de circulation devraient étr@ussi peu nombreux
et aussifaibles que possble. Lesrayons de virage devraient étre compatbles avec les posshilités de
man juvre et les vitessesnormaes de circuation des avions auxguels la voie de circulation est
destnée. Les virages doivent étre cgns detelle fagon que, lorsque le poste de pil otage des awvins
rede alaverticde des majues axilesde la voie de circulation, la marge minimale entrelesroues

extérieuresde |6 teerrisseurprincipal deld aom etle bord dela voie decirculation nedevraitpas étre
inférieureauxmargesspécifiéesau §3.9.3.
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Emplacement des mamues d'axe
de voie de circulation (woir §5.2.8.6)
Emplacement des feux d'axe

de voie de circulation (voir §5.3.17.12)

Largewr

delavoie L .
de circulation

(voir § 3.9.4)

Marge minimale entre les roues et le bord ———
de la voie de dirculation (voir § 3.9.5)

Suriargeur
de voie
de circulation

La figure représente un exemple d'Slargizsement de voie de circulation pour
menager ez marges spécifiées entre les rowes et le bord de |a voie dans les
virages (woir § 3.9.5). Des eléments indicatifz sur les dimensions appropriees
figurent dans le Manwe! de conception des aérodromes ([Doc 3157), 2* Partie.

Figure 3-2. Virage de voie de circulation

Note 1. 8 La Figure 3-2 mantre un exenple d da®jisemert déune voie de circulation pour
meérager la marge spécifiée eitre les roueset le bord de la voie de circulation. Des élémats
indicatifs sur les dimensions appropriées figurent dans le Manuel de corcepton des aérodromes

(Doc 9157), 2€ Partie.

Note 2.0 L 6 plamemat desmarquesaxiales etdes feix de voie de circulation est pécifié
aux § 5.2.8.6et5.3.16.11.

Note 3. & Des virages conposites peuent permdtre de réduire ou de supprimer les

sulargeurs devoie decirculation.
Jonctions et intersectins

396 Pour faciliter | lascongénde tacordenentdevsaiersdt\etremeageés
aux jonctions et intersetions desvoiesde circuation avec despistes,desairesde trafic et déaures
voies de circulaton paur faciliter la mari uvre des avions. Dans ce casg$ congés doivent étre
congus de manierea fairerespecteries marges minimales spécifiéesau § 3.9.3 entre lesroueset le

bord dela voie decirculation lorsgue lesavionsmari uvrentdanslesjonctionsou intersectios.

Note.d Il faut tenir compte de la longueur de référence de 6 aom dansla conception des
congés de raccordement. Desélémats indicatifs sur la conception descongés de raccordemant et




RAC 14- PART 1

{1 4 .

Yn? : ot Page: 68de348

Agence Nationald Conception etexploitation Régision: 00
Civile et de la Météorologie technique des aérodromes | Date: 22/082017

Union des Comores

la définition du terme « longueur de référence » figurent dans le Manuel de conceptbn des

aérodromes(Doc 9157), 26M€partie.
Distancesminimalesde paration pour lesvoiesde circuation

3.9.7 La distancede séparation entrel 6 adx6eu voie de circulation,dfune part, etléex e nd 6 u
pisteou | a&e d @ne voie de circuktion paraléle ou un objet, déautre part, doit au moins étreégde a
la distance spécifiéedans le Tableau3-1.

Note 1.8 Le Manuel de conceptbn des aérodromes (Doc 9157), oeme Partie, donne des
indications sur les facteurs qui peuwent étrepris encompte danslé @de aé onautiqueenquesgion.

Note 2.0 Des installations ILS et MLS peuent également avoir une incidence sur
|6 replacementdes voies de ciraulation par suite du brouill age dessignaux ILS et MLS causépar un
avion qui circule au sol ou par un avion immdailisé. LesSupplément€ et G du RAC 10 PART, |
contiennent(respectivement) degnseig®ementssur les zonescritiques et sasibles qui entourent les
installationsILS et MLS.

Note 3. & Les distances de séparation spécifiées dans la colonne 10 du Tableau 3-1 ne
permdtent pas néessdareme n t cuted uinwi@ge normal a partir d 6 uwvoie de circulation vers

une autre voie de circulation paralléle. On trouvera dnsle Manuel de conception desaé&odromes
(Doc 9157), 2€ Partie, des élémets indicatifs sur cettequestion.

Note 4.8 |l peu se révder nécessae d 6 gmerer la distance de sépardion indiquée dans la
caonre 12 du Tabeau 3-1, ente | 6ead>d eivoie d 6 asode pose de stationnemend 6 a ® retoun e f
objet lorsque la vites® des gaz d 6 ® ¢ h atpripgeerde anée des condtions dangereses pou le

personnéau sd.

Pentesdes voies decirculation

3.9.8 Penteslongitudinales

La pente longituch a | e vdedeciraalation ne doit pas erderlesvaleurs siivantes:
T 1,5% lorsquelalettrede code est CD, EouF ;

T 3% lorsque lalettrede cale est A ou B.

3.9.9 Changementsde pentelongitudinale

Lorsqud i elst impossble d 6 ® v de$ ahangements de pente do me voie de circuation, le

passagel @ne pente a une autre doit étreréalisé par dessurfaces curvilignesle long desquelleda
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pente ne doit pas arier de plus de :

Tableau 31.

i 1% par 30 m(rayon decourbure minmal de 3 000 m) lorsque la lettrede code
estC,DEouF;

T 1% par 25 m(rayon decourbure mirimal de 2 500 m) lorsgue la lettrede code

est A ou B.

Distan@s minimales de €paration pour les voies de circubtion

Distance aitre 1'2ne d'ume vode )
de ciroulation et 1ane d'ume piste () Ti i D]E:;ffﬁ?

Imedume  voiedacces
Distance emire woiede de poste dz
T'medupe  croulaton  stationnement
vaie de mmequume  efl'medume  Distance enime

coodlation ef veisdacces de  amire voie I'axe d'ume wois
Uame d'ume poste de daccs de  d'acces deposte
mirevoisde satiomnement  poste de de sarionnemend
Late Pistes mrx instruments Pistas avie crculaton gtum objet  sEaticmnement etun obyjet
de Chiffre de code Chiffre de code (m) (m) (m) (m)
code 1 2 3 4 1 2 3 4
(1) @ & & G | Mm@ @ (1o (11} tn (13)
A B25 815 - - 373 415 - - n 155 12,5 2
B BT g7 - - 42 52 - - £y 0 B35 16,5
C - - 58 - - - B3 - 44 16 40.5 A5
D - - s 176 - - 101 10 a3 37 8.5 335
E - - - B35 - - - 1073 T 43.5 725 40
F - - - 190 - - - 15 o1 51 875 41,5

Note 1. 0 Les distancesde séparation indiquées dans les colomes (2) a (9) s dmiquent aux

combinaisonshabituellesde pistes de voiesde circulation. Les criteres de calcul de ces distancessont

donnésdansle Manuel de conceptiondes aérodromegDoc 9157, 2° Partie.

Note2.d Lesdistancesndiquéesdansles colonnes(2) a (9) ne garantissenpasune margesuffisante

derriére un avion en attente pour le passaged 0 wautre avion sur une voie de circulation paralléle. Voir le

Manuel de conceptiondes aérodromegDoc 9157, 2€ Partie

3.9.10 Distancede visibilité

L o r s gchatgementde perte sur unevoie de circulation estinévitable, cechangementde ntedoit étre tel

gue, detout paint situé a :
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i 3 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possble de voir toute la sufacede la
voie de circulation sur une digance daumoains 300 m, lorsquela lettrede code estC, D,
EouF;

i 2 m au-desus de la voie de circulation, il soit possble de voir toute la sufacede la

voie de circulation sur une dstancedéumains 200 mlorsguelalettre de codeest B;

i 1,5 m au-dessus de la voie de circulation, il soit possble de voir toute la surfacede la

voie de circulation sur une dstancedéaumoins 150 mlorsguelalettre decode est A.

3.9.11 PRentestransversales

Les pentes transversles d @ne voie de circulation doiventétre suffisantespouréviterl 6 ac c u rdesl at i on

eauxsu la chaussé, maisne doivent pas exder.
T 1,5% lorsque la lettre de code est C, D, Eou F;
i 2% lorsque la lettre de code est A ou B.

Note.d En ce qui concane les pentes transversdes sur une voie déacces de pode de stationnement

déaéronef,voir le §3.13.4.
Résistancalesvoiesde circuation

3.9.12 Larésisance d 6 uwvoie de circulation doit au moins étre égple a celle dela pisteq elie desset,
compte tenu du fait que la densité de la circulation est pus grande sur une voiede circulation que surune piste
et quelesavionsimmobiles ou animésdd i mouvement lent créent sur cete voie descontraintesplus élevées

quesur la piste desevie.

Note. 8 Des élémants indicatifs sur la relation entre la rédstance des voies de circulation et celle

despistesfigurent dansle Manuel de conception desaérodromes (Doc 9157), 3° Partie.
Surfacedesvoies de circlation

3.9.13 La surface des vVoi es de circul ati on ne

la structure des avions.

3.9.14 La surface des voies de circulation en dur

des caractéristiques de frottement appropriées.

Note.d Lescaractéristiquesde frottement dela surfacesontappropriéed o r s q peinretterit ans

avionsderouler ensécurté surla voiedecirculation.

Voiesde sortie rapide

Note. & Lesconditions particulieresqui s @p@iquent aux wies de sortie rapide sont préciséegdans
les spécifications. Voir la Figure 3-3. Les conditions générales qui s a@ppliquent auxvoies de circulation

s dppliquent également ace type de wie. Des élémaits indicatifs sur | airéragement, | 6 magemaent et la
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conception de voies de sortie rapide figurent dans le Manuelde concepion des aérodromes (Doc 9157), 2
Partie.

3.9.15 Une voie de sortie rapide doit étreconcue avec une courbe de ddyagement derayon aumoins
égala:

T 550 mlorsque le chiffre de cale est3 ou 4;

T 275 mlorsquele chiffre de cale estl ou 2;
pour permettredesvitesses dsortiesur chausséemouilléede:

i 93 km/h lorsque le chiffre de code est 3 ou 4 ;

i 65 km/h lorsque le chiffre de code est 12ou

Note. 0 La sdection des empacemets des voies de sortie rapide le long d wne piste es fondée sur

pludeurs paraméres qui sor décrits dars le Manué de concepion des aérodrames (Doc 9157), 2% Partie, en
plus des différerts paraméres de vitesse.

3.9.16 Le rayon de la courbe de raccordement intérieur dé ne voie de sortierapide doit étre suffisart pour

assurerun évasemat de la voie de sortie qui permettede recanaitre plus facilement nkrée et lepoint
de dégayement vers la voiede cirailation.

VOIE DE CIRCULATION

Rayon de la
courbe de
dégagement

PISTE

I— Angle d'intersection

Figure 3-3. Voie desortie rapide

3.9.17 Une voie de sorie rapide doit compoter, aprés la courke de dégagmert, une sectia rectiligned 6 @ n

longueu suffisante pour permette aux aviors qui dégagehla piste de s 6 mohiliser complétement avaroute

intersection avec une autie voie de circulation.

3.9.18 Lo regle dontersetion dod ne voie de sortie rapide avecla piste ne doit pas étresupéreur a 45°, ni
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inférieur a &°, et il doit depréérene étrede 30°.
Voies decirculation en pont

3.9.19 Lalargeur dela sectiondéun pont de voie decirculation congue pour supporter des avions, mesurée
pergendiculaireme nt  "de la Yosede erculation, ne doit pas étre inféure a cellede lasurfaceniveléede
la bande aménad pour cettevoie de circulation, saufsi une protection latéraleestassurée par une méthode

éprouvée qui ne préseng aucun danger pour les avions auxguels la wie de circulation estdestnée.

3.9.20 Il doit étreprévu desaccéesdestinésa permettreaux véhiculesde sauvetage etl dcendi e nteinGnir
dansles deux directions al idtérieur du délai spécifié,comptetenudu plus grosavion pour lequel le pont de

voie decirculation aétéconcu.

Note.d Silesmotursd 6 @wion dépas®ent lesbords du pont, il peut étre nécessaire deprotégerles

zones ajhcentes, aus lepont, contre les effetslu saiffle desmoteurs.

3.9.21 Un pont constrit sur une secton rectiligne déune voie de cirallation doit comporté untrongon

rectiligneaux deux extrémitésdu pont, afin defaciliter | abgnement desavions qui s 6 epprochent.

3.10 Accotements de voie de circulation

Note. 8 Des élémaits indicatifs sur les caractéristiques desaccotements de voie de circulation et sur

leur traitement figurent dans le Manuel deconcepton desaérodromes(Doc 9157), 26MEpartie.

3.10.1 Lesportions rectilignes déune voie de circulation, lorsque la lettre decade estC, D, Eou F, doivent
étredotées @ aotenen t s gendent sgm@t@jtienent depart et d wre dela voie de telle maiereque la

largeur totale desportions rectilgnesde la voie de circulation etde ses aatements ne soit pas inférieure a :
T 60 m lorsquelalettrede code est F
T 44 m lorsquelalettrede code est E
T 38 mlorsquelalettredecode est D ;
T 25 m lorsquelalettrede code est C.

Danslesviragesdesvoiesde circulation, auxjondions ou aux intersections,ou la chaussée &té élarge,
la largeur desaccotements nedoit pas étre inférieure & celle des accotements des portions rectilgnes

adjacentesdesvoies de circdation.

3.10.2 L or srg woiewe circulation doit étre utilisée par des avions a turbomahines, la surfacede ses
accoements dewa étre traitée de maniére a résistera | 6 ®n etsa éviter | 6 i tiory des matériaux de

suifacepar lesmoteursdes avions.

3.11 Bandes de voie de circulation

Note. d Des élémentsindicatifs sur les caractéristiquesdes bandesde voie de circulation figurent

dansle Manuel de coneption desaérodromes(Doc 9157), 2° partie.
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Généarlités
3.11.1 Une voie de circdation doit étrecomprise dansune bande,aif sGl salyi t d ¥ o in &cesdé
poste de stationnme n t érodeb a

Largeur des bandes de voie deculation

3.11.2 Une barde de voie decirculation doit s de@®re symétriquement de part etdéautredeld a "Heeelle-ci,
surtoutela longueur de cette voie, jusqu @une distance delGaxeau moins égale a celle qui figure au Tableau 3-
1, colonne 11.

Objets sur les bandes de voie de circulation

Note. d La section 9.9 contient des rensegnenents au suet de | idplantation du matériel et des
installations sur les andesdevoie de circulation.

3.11.3 Unebandede voie decirculation doit préenter uneaireexempted 6 o b jiseqttitdes de constituer un
danger pour lesavions qui | piureent.

Note 1.0 Il conviendra de veiller a ce gueségouts desbandesde voie de circulation serat situéset
congus de maniére a ne pas endommagetesavions qui quittent acddentellement la voie de circulation. Des
bouchesdbd ®u spécialemant adaptées seront@ut-étre nécesaires. Pour de plus amples indications, voir le
Manuel de conception des aérodronfi@sc 9157), Partie 2

Nivellement des bandes de voiedeulation

3.11.4 La partie centrale dé ne bande de voie de circulation doit présnter une aireniveléejusqu & une
distance deléaxe dda voie decirculation dé @moins:

T 11 m lorsque lalettrede code est A

T 12,5 m brsque lalettrede code est BouC ;

T 19 m brsquelalettrede code est D ;

T 22 m lorsque lalettrede code est E

T 30 m brsquelalettrede code est F.
Pentes sutesbandesdevoies decirculation

3.11.5 Lasurfacedela bandedoit étrede niveauavecles bordsdela voie de drculation ou desaacotements,

lorsqudl enexige, et la pente tramsversde montante suparieurede sapartie niveléenedoit pas @passer:
T 2,5% lorsque la lettre de code est C, D, E ou F;
T 3% lorsque la lettre de code est Aou B ;

la pentemontante étant mesurée par rapport a la pente transvesale de la surfacede voie de circulation
adjacente et non par rgpport a 16 drizontale. La pente transvesale deserdante ne dera pas dépasser5 % par

rapport a léhorizontale.
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3.11.6 La pente transversafmontante ou descendamtetoutepartied 6 u n e b a rddcéculdtien situéei e

audela de la partie nivelée niépasser pas % dans la direction perpendiculaire a la voie de circulation

3.12 Platesf or mes dobdéattente, poi nttss ddddaatttteennttee
I nter m®di ai res et points dobéattente sur vc

Génénrlités

3.12.1 Une ou plusieus platesformesd dttentede circulation doivent étre amnegées brsquela densitéde
la ciraulation estmoyenne ou forte.

3.12.2 Unou plusieuspantsd 6 a t dvaetpisteserontaménagés

a) surlavoiedecirculation alGntersetion dé ne voie decirculation etdéune pste;

b) al idtdrsectdon d &el piste avec une autre piste lorsque la premiére fait partie d 6 utiméraire

normaliséde circulation a la surfae.

3.12.3 Un paint déttenteavant piste doit étre aménagésur une voie de circulation si |Gmplacement ou
Iéalignement de cetie voie de circulation st tels quéun avion qui circule au sol ouun véhicule peut empiéter
sur lasufacedelimitation do lostaclesou gérer le fonctionnement desaidesradio ala navigation.

3.12. 4 Un point débattente interm®diaire doit °tre
gudun point dbéattente avant piste 0% il est souhaitat
3.12.5 Un point doéiatt tetnt e am®na@® e” dledisretren £ec tdioon
piste.

Emplacement

3.12.6 La distance entre une plater me ddatt ent e, un point dbéattente a
déune voie de circulationsat ®@wbéupedpi stevboeuprt pbbdbak
conforme aux indications du Tableatt3 et , dans | e cas dobéune piste avec a

gudun a®ronef ou un v®hicule en attentanavigatiooi t pas ¢

Tableau 3-2. Distance minimale entre léa x e d &ste etauneplaef or me en@,bunpoint d6 at t ent e avant

piseouun point dbéatteitd e sur voie de se
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Chiffre de code de la piste

Type de la piste 1 2 3 4
Approche a vue 30m 40 m 75m 75m
Approcheclassique 40 m 40 m 75m 75m
Approchede précisionde catégde | 6ont 60 n? 90 m®® 90 m*P°¢
Approchede précisiondes catéories Il et Il 90 maP 90 maPe
Piste de décollge 30m 40 m 75 m 75 m

a. Silaplateforme d 6 alepoiatd 6 a { davantpisteou le pointd 6terte survoie de servicesetrouve
a une altitude inférieure a celle du sauil, la distancepeut étre diminuéede 5 m pour chaguemétre de
moinsquel 6 a | duisduiljact@nditionde ne pasempiétersurla surfaceintérieue de transition.

b. Il faudrapeutétre augmenter cette distancea f i n erdebb®uiliage causé par des aidesadio a la
navigation,notamment desradiopharesd 6 a Imengde piste etde descenteDes renseigementssur les
zonescritiqueset sensiblede| 6 | Ld8 ML fiigurentdansle RAC 10, Partl, respectivenert dansles

SupplénentsC et G ala 187€ partie(voir égakmentle § 3.12.6).

Notel.0 La distancede 90 m pour le chiffre de code3 ou 4 estbaséesur un avion ayant unehauteur
d 6 permagede 20 m, unedistanceentrele nez eta partie supérieured e | dnagedmgadea 52,7 m et
une hauteude nez de 10 m, qui $muveen attented un angled @ moins45° parrapport™ | dedax e
piste,endehorsdela zonedégagéal 6 dables,etq u @ ibdypaslieu de prendre encomptepour le calcul
del@OCAH.

Note 2.0 La distancede 60 m pourle chiffrede code2 estbasée sur un avion ayantune hauteur
d 6 e mp ede 8 m,gnedistance entrele nezet la partie supérieuredel 6 e mp eégale a ZAE m et
une hauteu de nez de 5,2 m, qui se trouve enattente auna n g | emothsia° par rapportal 6 a xl& d e
piste,endehorsdela zonedégagéed 6 o b st acl e s .

c. Lorsquelalettrede codeestF, cettedistancedevraitétrede 107,5m.

Noted La distarce de 107,5m pour le chiffre de code4 et la lettre de code F estbaséesur un avion
ayantune hauteurd 6 e mp ede Bdangueedistanceentrele nezet la partiesupirieuredel 6 e mpennage
égalea 62,2 m et unehautaur de nezde 10 m, qui setrouve en atterte a unangled 6 anains 45°par
rapportald a sleda piste,endehorsdela zonedégagéel 6 o blest a c

3.12.7 Aux altitudes supérieures a 700 m (2 300 ft), la distance de 90 m spécifiée au T2bhpeaude

pi ste déapproche de pr®cision dont I e chiffre de code
a jusqud” wune altitude de 2 000 m (déssus 6e0700fNt(d 1 1
300 ft) ;

b) pour une altitude supérieurea2000m (66G0) et jusqud”™ 4 000 m (13 32
tranche de 100 m (330 ft) @lessus de 2 000 m (6 600 ft) ;

¢c) pour une altitude sup®rieure “ 4 000 m (13 320 f
tranche de 100 m (330 ft) @essus € 4 000 m (13 320 ft).
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3.12.8 Siuneplatt or me ddéattente de circulation, un point doa
de service de piste avec approche de précision dont le chiffre de code est 4 se trouve a une altitude supérieure
a cdle du seuil, la distance de 90 m ou de 107,5 m, selon le cas, spécifiée au Tabldait 8tre encore

augment ®e de 5 m pour chaque m tre de plus que | d6alti

3129 L6empl acement déun point ddédattent el2adoiaétre telpi st e a
gubun a®ronef ou un Vv®hicule en attente ndempi ® er a
débapproche, l a surface de crinquestng@be ILYMLS, dhiGne g8reladege o u I

foncionnement desaidesrado alanavigaion.

3.13 Aires de trafic

Généralités

3.13.1 Les a®rodromes doi vent °tre pourvus dobaire
gue | es op®rations dbéembarquement et de d®barquement
gue les opérations de petit entretienng ° nent |l a circul ation déa®r odr ome.

Dimensons des airesdetrafic

3.13.2 La surface totale de | 6daire de trafic doit
circulation déa®rodrome aux p®riodes de densit® maxir

Résistancalesairesdetrafic

3.13.3 Toute | a surface doébune aire de trafic doit ‘
l esquel s elle a ®t ® pr ®vue, compte tenu du fait que
pus forte densit® de circulation et de ce que des a®r

des contraintes plus élevées que sur une piste.

Pentesdes aires detrafic

3.13. 4 Sur une aire de trafide edt atdit@ammementsurdd
pentes ddune aire de trafic doivent °tre suf fi
| 6aire. Cependant | 6aire doit rester ausscoulemeni si ne d ¢
des eaux.

3.13.5 L a pent e maxi mal e ddéun post e de stati

Dégagementsur lespostes destation n e m e aérbnefd 6

3.13.6 Un poste de st at i onn enmeauk ciaprésaedire am e f do
aéronef qui entre dans le poste ou qui en sort et toute construction voisine, tout aéronef stationné sur un autre

poste et tout autre objet :
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Lettre de code Dégagement
A 3m
B 3m
C 45m
D 75m
E 75m
F 75m

Lorsque des circonstances particuliéres le justifient, ces dégagemets peuvent étre réduits, lorsqud i |

s &gt déun poste de gationnementfrontal avant etquela lettre decodeestD, E ou F:
a) ent r aérodaré, mtammaent toute passerellefixe d émbarquenent, etle nezdéun avion ;

b) sur toute partie du poste de statonnement sur laguelle un syseéme de guidage visuel pour

| 6cadageassure un gudageen aimut.)

Note.d Sur lesaires de trafic, il faut aussitenr compte de 16 e tericesde routes de sewice et déaires

deman 7 we etdéentreposage pour | quipemet au sol (pour des élémats indicatifs sur IGentreposage de

| gupement au sol, voir le Manueldeconcepton des aérodromes[Doc 9157], ZemePartie).

314 Poste isol ® de stationnement dob6éa®ronef
3141 Umposte isol® de stationnement dodéa®ronef doit °tr
°tre avis®e de | 6empl acement ou des emplacements app
sait ou que | 6on croitil°ltirei tled,obglet qu®diulneestint ePvesns
déi soler des activit®s normales de | 6a®r odr ome.
3.14.2 Le poste isol® de stationnement dbdéda®ronef

en aucun cas a moins de 100 m, deses postes de stationnement, des batiments ou des zones accessibles au
public, etc. Ce poste isolé ne doit pas étre situl @us sus dobéinstallations souterrt
contiennent du gaz ou du carburant aviation, ni, autant que possibkdesais de cébles électriques ou de

cables de télécommunication.

3.15Poste de dégivrage/givrage (réserve)

3.15.1 (Réservé)
3.15.2 (Réservé)
3.15.3 (Réserveé)
3.15.4 (Réservé)
3.15.5 (Réservé)

3.15.6 (Réservé)
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3.15.7 (Réservé
3.15.8 (Réserve)
3.15.9 (Réservé)
3.15.10 (Réservé)
Figure 34. (Réservé)

3.15.11 (Réserveé)
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CHAPITRE 4. LIMITATION ET SUP PRESSION DES OBSTACLES

Note 1.0 Les spécifications du présent chapitre définissentautour des aérodromes IGesmace aérien
a garderlibre de tout obstaclepour permettreaux avionsappelésa utiliser cesaérodromesd dvduer avecla
séurité vodue etp e r me t dviemque cdsbaérodnes nesoientinutilisablesparce que ds obstates
s 6 ® ~ vadau a 5 e & th dablidsemat dburde ®ériede surfacesde limitation d siacles et ladéfinition

delimitesque peuvent atteindre lesobjets dans padea&ien per mett ent ddatteindre cet

Note 2.0 Les objets qui traversent les surfaces de limitation d 6 dables peuvent, dans certaines
conditions, entrainer une augmentation de | aftitude/hauteur de franchissementdd lostacles pour une
procédure déapprocheaux instrunmentsou po u r mporté guelleprocélure associéedd pprocheindirectea vue

ou avoir une atre inciderce opérationndle surla concepion desprocéduresdevol OPSen vigueur

Note3d Les A 5.3.5.42 ° 5,.3.5.46 pr®voient | 6®tablisseme
pour |l es indicateurs visuels de pente cdsafacpst oche et ¢
4.1 Surfaces de | imitation doobstacles

Note.d Voir Figure 4-1.
Surfacehorizontale extérieue

Note.d Deséémentdndicatifs surla nécessitéle prévoir unesurfacehorizontaleexgrieure et surles

caractéristiques deettesurface figurent dansle Manuel deservicesd 6 a ® r (Dgo @l37), 6% Partie.
Surfaceconique

4. 1.1 Description. Surface conique. Surface inclin
surface horizontale intérieure.

412 CaradéristiguesLeslimites de lasufaceconiquecomprennent :
a) unelimite inférieurecaoincidant avecle contour dela suface horizontale ntérieue ;
b) unelimite sugfrieuresituéea unehauteur spedfiée au-dessus de lasuface horizontaleintérieure.

4.1.3 La pente de laurface conique doit étre mesurée dans un plan vertical perpendiculaire au contour de

la surface horizontale intérieure.
Surfacehorizontale intérieure

4.1.4  Description. Surface horizontale intérieure. Surface située dans un plan horizatesusa 6 u n

aérodrame et desesabords.
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®t ¢

nt er sec
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Surfaced@pproche
4 .1.7 Description. Surface dobéapproche. Pl an inclir
418 Caract®ristiques. La surface dbéapproche doit °tre

a) par un bord intérieur de longueur spécifiée, horizontal et perpendiculaire au prolongement de
|Gexe de la piste et préédant le ®u i |  distancasmcifiée;

b) par deux lignes qui, parent des extrémités du bord intérieur divergent uniformément saus un

angle spécifié par rapport au prolongement deléaxe dda piste ;
c) par un lord extérieur paralléle au lord intérieur ;

d) lessurfacesci-desus doivent étrenodifiéeslorsque desapproches avec décalagelatéral, décalage
ou des aproches curvilignesontutilisées.Spécifiquemert, la surfacedoit étre limitée par deux
lignes qui, partardesextrémitésdu bord intérieurdivergent unifomémentsous urangle sggcifié

parrapportau prolonganentdel ake dela routesol décalée latéraiment, décaléeu curviligne.
419 Le bord intérieur doit étre situé a la méme altitude que le milieu du seuil.

4.1.10 La pente (ou les pentes) de mesurégg)jdahsdece dobap
plan vertical passant par | 6axe de la piste et doit

sol décalée latéralement ou curviligne.
Note.d Voir Figure 4-2.

Surfaceintérieure d d@pproche

4111 DescriptonSur f ace i nt®rieure dbdapproche. Portion rec!
débapproche qui pr®c de i mm®di at ement | e seuil
4.1.12 Caract®ristiques. La surface int®rieure doece

a) par un bord intérieur situé au méme endroit que le bord intérieur de la surfaced 6 a p pr oc h

mais dont la longueur propre est spécifiée ;

b) par ceux cotés parant desextrémités du bord intérieur etparallélesau pbn vertical @ssant far

| afie de la pige;

¢) parun bord extérieur parallele au bord intérieur.

Surfacede transition

4.1.13 Description. Surface de transition. Sur fac
partie du c¢ct't® de |l a surface dbédapproche et gui soOin

horizontale intérieure.

4.1.14 Caractéristiques. Une surface de transition doit étre délimitée :

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































